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Het wvoetbalgeweld leverde behalve een mooie wedstrijd onder andere ook dere DC-9
I-FLYZ van het italiaanse Eurofly op. (Eindhoven, 9-12-92)

Er valt niet veel te vertellen over de PH-ALU behalve dan dat deze inderdaad van
aluminium gemaskt is5... (Eindhoven, 11-01-93)

Je moet er maar van houden, zo'n lange Metro, Dit exemplaar is afkomstig wit
Denemarken en is één van de vele bozoekers wit dat land. (Eindhoven, 11-01-93)
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bedoeld woor privé gebruik. Overname wvan gemevens is enkel mét bronvermelding
toegestaan. Het SGE-lidmaatschap (1 jan t/m 31 dec) is inclusief ACE-sbonnement.

Losse nummers excl. verzending: f 3,00 per nummer

Losse nummers incl. verzending: f 5,00 per nummer

Los abonnement ACE - f 22,50 voor 1993

Lidmnaatschap SGE : f 25,00 voor 1993
Svp storten op ABN-AMRO bankrekening 52.86.95.479 t.n.v. Spotting Group Eindho-
ven, met vermelding van naam en adres. Gironummer van de bank is 1150000,
Redsktieadres:
Marco Dirks Pisanostraat 272 5623 CJ Eindhoven 040~ 455004
Redaktiesamenstel Ling:

Jan-Pietel Beggelmansa, Malku Dilikss, Pelly Diliksa, Hansu wd Donksa,
Stepha wd Klommenakkelsa, Willem Westelhofsza, Flits Widdelshovensa.

Hedewerkers:

Afrnieuws, Frans wvd Brosk, René Dolfsma, Eindhoven Airport, Flash Aviation,
Gemeentearchief Eindhoven, Mr.Grolsch, Stephan Lodewijks, Were Di en een hele
hoop Japanners. Velgende keer graag weer meer nederlandse inbreng...

Konnichi wal Ogenki desu ke? Slechts tot zover gaat mijn kennis van het japans.
Enkele leden waaronder twee redaktie medewerkers zijn onlangs terug gekeerd uit
Japan en doen daar beginnende in deze ACE werszlag van. Voor ons reden genoeg om
een foto gemaskt in Japan op de woorkant te zetten en een blik te werpen op de
japanse militeire luchtvaart, dit om het tripverslag hopelijk iets te wverduide-
Lijken. Kortom, deze ACE is een soort ven Japan-special gewcrden maar we zijn de
zaken dichter bi] huis niet vergeten. Veel leesplezier en... sayomaral
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Foto wvoorpagina: Im Japan vliegen ze temminste nog, echte T-33's! Deze schoon-
heid werd ocnlamgs op Kometsu gefotografeerd ti]dens de recente Japan=reis,
waarover in deze ACE nog wveel meer! (Komatsu, 16-11-92)



SPOTTERSAVOND

hch, wat valt er nog te melden over de meest recente spottersavond, behalve dan
det ifedereen die er niet was een rumoerige maar ook beregezellige avond heeft
gemist. Als smaakmaker voor deze ACE stond de avond een bectje in het teken van
dapan, met een hele lading mooie dis's van japanse vliegtuigen en het land zelf.
Stephan Lodewi]ks wWon weer eens de herkenningskwiz en won daarmee, geheel in
stijl, een boekje over wliegtuigherkenning. De avond werd afgesloten met de
laatste ontwikkelingen van het spottersarchief (nog nooit zagen wij zo'n bruin
besmeurd achterwerk...) wearne iedereen op eigen Wijze de nacht fnging, hoofd-
piin hielden we er allemaal aan over mear niet iedersen om dezelfde reden (gaat
het weer een beetje, meneer wan Stiphout?). Met dank aan Coen die meer bier dan
boeken verkocht en alle bezoekers die ons weer net genceg meed hebben gegeven om
het over een tijdje nogmaals te proberen. Tot dani

LIDMAATSCHAP 1993

Het is mu de hoogste tijd om Uw lidmaatschap te verlengen, mits dat nog niet
gebeurd is. Anders ontvangt U de wvolgende keer geen ACE meer en bent U ook
uitgestoten wan declname aan activiteiten. Voor wWie het nog niet wist, de
prijzen zijn in vergelijk tot het vorige jaar hetzelfde gebleven:

Losse nummers exclugief verzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers inclusief verzending: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE 2 F 22,50 voor 1993
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WIJEZIGING REDAKTIEADRES
De kogel is door de kerk, Marco Dirkx is verhuist en daarmes is ook het redak-

tieadres gewijzigd. Alle correspondentie aangaande de ACE en/of Marco Dirkx
graag naar:

Marco Dirkx  Pizanostraat 272 5623 C1  Eindhoven  O40-455004 J

Onze verontschuldigingen voor het iets later verschiinen van deze ACE.
De verhuizing van een redaktielid, drukke werkzasmheden van een ander en
de carnaval zijn hieraan schuld, De volgende keer hopen we weer normaal
op tijd te verschi jnen.




IN DE LANDING

In deze eerste ACE van 1993 moeten we vaststellen dat
movements hebben ontvangen. Graag willen we de weinige

hebben genomen om fets in te sturen hiervoor bedanken.

MILITAIR  MOVEMBER 1992
06 FARY

A-208
17 d-184
27 J-655

L-09

AANVULL I NGEN
F-164 23sgn
Alouette 111 GPLY
F-158 3ésgn
F-168 306sgn
Pilatus PC.T EMVD

L]
L]
L]
L]
L]

15.15u
14.05u

14.56u  "MI59EM

14.58u

15.17u  "Diamond16™

Ook 2ijn van enkele bezoekers de call-signs bekend geworden.

17 mmé2137/46-95 121040

26 86+10
&2-3576

MILITAIR DE
01 E130/314-TI

ET40/314-LL
03  B4-D1&2
MILITAIR
200 L-05

29 LM-NY0454

"GARBEIOM

"Gy ey

Alpha-lJet E GE314
Alpha-Jet E GE314
C-12F 58A5
1993

Pilatus PC.T EMVO
E-3A HAEWF

lFsPa rd?1 i

*13012u

we erg weining militaire
leden die toch de moeite

foezo weinig...? Laten we het er maar op houden dat de carnaval een verwoestende
uitwerking heeft gehad op enkele leden. Als de kater weer wat gezakt is zouden
we toch nog graag de movements ontwvangen. We wachten af.

CIVIEL _ SEPTEMEER 1992  AANVULL IMGEM

03 oY-ppL
04 SE-KIU
05  OY-MMJ
07  G-SKKC
LN-KCG
O¥-MHJ
08 ©D-CCDB
D-1FUN
G-BMZD
1-DAMC
N2TLP

SWM
PAZE
F50
Ceadld
Bevl
Fa0
Da2l
Bed0
BeF0
HDA0
Ma2l

Metro

Maersk
Skylane
Transking
Meersk
Paimler-Benz
Air Connect
CEGA
Alitalia

HED121/2

DMAZZ21/ 222
SEKS03/ 4
THEFA0
DMA22 fF222

AZABI VL BB03

EERK/ESGE/EKRK

!
EKCH/ESSE
EGHC/EGMC
ESSLFESSL
ESSB/EKCH
EDDS/EDDS
EDDH/EDDH
EGHREHDL
LIRP/LIRF
LSZLFEDDH

e
0a



09  F-GHME
1-DACG
D-EHCD

10 L¥-ETH

12 D-EDTR

14 LY-AAS

15 D-1EFB
G-JETA
H121C

16 F-GHME
G-BHZD
1-EHAR

17  G-ORGY
NSOIRL

18 NT12BH
D-EDEN

21 00-VCE
OY-GEF

22  G-BMZD
G-BEVL
H121C
OY-BEB
00-THT

23 OY-BW
SE-KFZ

24 F-GGLA
F=GHIV
F-GJBS
F-GLIM
G-SKKA
0Y-CPW

28 G-SWET
00-RJa

29  F-GI1AC
00- |81
PH=HVM

30 D-ALME
G-BMZD
PH-TWP
VR-BMB

Medear Lands

PH-ASL

PH-BWA

PH-BWF

PH-CTE

PH-DDA

PH-EAM

PH-HRH

ATR
HOA0
Be3%
Cebdl
Ce210
Yaki2
Be200Q
Cab50
Ca550
ATR
Be?0
Da50
PA31
CLADY
Be=R0
Ce210
R22
B0
BeY0
Ce560
Ce550

PAZS
Be200
PAZE
Be200
Bl
Be200
Ce560
Cetls
Ce501
Ce500
R22
ShM
Cei00
BY5T
Da?00
8220
8737
HE12%

17
28
28

2
24
15
25

BritAir
Alitalia

Lugair

Lithuanian
Flugbereitschaft
IDS Jet

Digital

BritAir

CEGA

SHAM

Levermere
Reginal Lewis
Dodson Aviation

VC Hel icopters
Thrane A%
CEGA

Digital
Digital

Bruel & Kjaer

Skandipavish Wotor Co

Regourd

Air Vendes
Bongravin
Limagravin
Skylane

Jensen Aviation

g5 Helicopters
CAE

Ibis

Transavia

CEGA
Transavia
Soeedfl fght

PH-LMR
PH-MLF
PH=ReM
PH-5BN
PH-5BS
PH-5BZ
PH-SDA

BZH213/4 LFPO/LFSR
AZABBO4 /8387 LIRF/LIMC
/
EHRD/ELLX
!
LIL4180/1 UMWW/ LMY 16
EDTK/LFPE
EGPP/EGLF
DGTO32/3 EGGP/LFPB
BZH213/4 LFPO/EHAM
EGHR/EGHR
LIML/LEML
ENAM/LFLD
EHAM/LFPE
EGNX/EDOL
!
EBZH/EHBD/EHMZ 22
EKRK/EERK
EHDL/EGHR
paTOAT/ 2 EGLF/EGLL 23
DGTO31/2 EGPK/EGLL 23
/!
!
EKRK/EKRK 24
EHGG/EHGG 28
LFPB/LFRE
LFBISLFBI
LFPE/LFPRE
LFLC/EHRD
SKK922/3 LFPN/EGMC 25
EKBI/EKBI
EGNX/EDDF 29
EBZH/
FEU9S0 LFOJ/EHAM
EBAW/ESGP/LFST 01
TRATZP EHAR LMW
EDDH/LFPB
EGHR/EGHR
TRAT292 UMWM/EHAM
EBKT/EDNU/LFOO
3,8 PH-SNA 3
8 PH-5NB 10
1 PH-SWF 14
23,30 PH-5VJ 14,18
11,28,30 PH-TGA 15
23 PH-VMC 1,2
17 PH-XP1 7

We hebben er drie ACE's aan mosten warken maar hier zijn dan definitief de

laatste movements met aanvullingen van de maand september,

Gelukkig zijn de

movements weer gewvonden. Deze maand werd overheerst door het voetbalgeweld: het

Lleverde mzar liefst twee Alitalia MDBO's,

tuwee extra Transavia 737's én een

fraaie Yak-42 uit Litouwen op. Laatstgenoemde Sierde overigens de wvoorkant wvan
ons cktober nummer.



CIVIEL _ WOVEMBER 1992
02  D-ICHT Bai0o
NESOA 5125
00-LCH Ca500
0O-RJG R22
03 D-CCDB Dad0
G-MTLE Ce501
00-LCH Ce500
00-RJ2 R22
SE-DVG Dab0
06 D-1COA Be300
D-1HLK Ced2
NF53A PAZS
00-RJP R22
oY -BER Bef0
SE-DKI Ce550
SE-KYB Mo2id
F-GEJV Be100
0E =FKG PAZIT
F-GHYVY Be200
G- JHAN Be200
03  G-BoPY PASSG
00-WAT TCEQ0
0& G-BSCH Theo
08 HY53A PASSL
0¥  O0-RJP R22
10 G-BMZD BaS0
SE-FZL Cei14
12 F=GFCO Bedld
G- 5KKA Pa3l
G-BMZD B0
HB-VER Dal00
13 NP9SC G1159A
16 D-1JGW Cab2s
F=BXLC PAZIT
F=GLMI BAE146
00-RJa R22
17 F-GLNI BAe146
00- 181 Ces00
18 F-GLNI BAET1S4E
G-O5HE Ce550
Y -CPW Cesl
19 F-GLNI BAeT4E
G- FOOB Be200
00-KHM Ce4d]
0Y-GKL Ceds0
BE-1ZV Te20
20 F-GLMI BAe144
0Y-GKC Ce550
23 F-GLMI BAelhé
B-1LOD Ced1d
00-=R40Q RZZ
PH-TEY BTST
SE=KOH Bei1%00
24 F-GLMWI BAe14é
D= [MTH Ce551
G-BSCN Te20

Augusta Air
Alcoa

Lambda Jet

G5 Helicopters
Daimier-Benz
Talon Ltd.
Lambda Jet

@5 Helicopters
Volvo AB
Wirth GmbH
Grenzland Flug

Q5 Helicopters
Bruel & Kjser AS

EDDF /EDDF
n.s./LHPB
EBLG/EDTD
EBZZ/EHBD/n.5. 03
EDDS/EGNH 114
EGSH/EGSH
EDTY/EBLG
.6, /EHMZ
EHRD/ESSR 05
EDKS/EDKS
EDLS/EDTD/EDLS
EDRS/EDRS
EBZH/EWNV/EBZH
EHTH/EKAH (111

PA-Flyg AB ESMG/ESMX i -]
ESDB/ESSL
Air Normandie RND&04G /0 LFOP/EHAM
Airlink JARDT LOWS/LOWS
Challeng’Air !
Hanzon Services /
Tewin Awviation EGSY/EGSY 06
Wastern AT EBKT/LFSBS/EBKT
T&G Enginesring EGTF/EGTF
EBAM/EBAW
Q5 Helicopters EBZH/EHHO
CEGA EGHR /EGHR
- ESMT /ESOE "
Avion Ecco EHAM/LFPN
Skylane SKK137/8 EGMC/EGMC
CEGA EGHR/EGHR
ALAG LIML/EINN
EHAM/EGLL
Allmeco Leasing EDLN/EDLN
BNP Bail LFBI/LFBI
Airdet Al J3402/ 3004 LFPOSLFPD
Q5 Helicopters EBZH/EHBD /EHMZ 17
Alrdet ALJ3L03 74 LFPO/LFPO
Ibis EBAM/LFST /EBAW
Alrdet AlJZ&05/6 LFPO/LFPO
SEN Bréw EGHI/EGH!
densen Aviation EKBI/EKB1 19
Airdet AlJZ40T/8 LFST/LFPD
Spechridge EGTE/EGTE
Begimma NV EDDF /EBAW
LEGD A% EKBIfEKRI
ESMS/EKKB 21
Airdet Al J3006/ 3409 LFPOSLFST
LEGD AS EKEI/EEBI
Airdet ATI3410/3008 LFLL/LFPO
EDDN /EDNN 24
0% Helicopters EBZH/EHHD
Transavia TRATIST EHAM/LPPR
Euroflight EUWZ22/3 ESGP/ESGG
Afrdet ALJ341172 LFMLSLFLL
Thenair ETEFSETEF
T&G Engineering EGTF/EGTF



SE-KOH Be1900
25  F-GJOM 5210
G- JHAN Be200
28  F-GJDM 2210
00- 181 ce500
PH-TEZ BTST
27  F-GLN1 BAe146
G-GLOR Ce425
DO-RJR Re2
30 OO-GMC PAZS
00-RJQ R22
Nederlands
PH=ABD 11,12
PH=ASL 12
PH=-EDD &
PH=FWD 12
PH-FWF 4, 16,17
PH-GRO 30
PH-GYN iz
PH- HME 18

Euroflight

Stair

Hanson Services
Stair

Ibis

Transavia

Airldet

Real Estate Cons.
as Helicopters

EUWFZ2/3

TRATI5E

Q5 Helicopters

PH-KDW 23,24
PH-HLZ 18
PH-WPT 18,23
PH-PSH 10
PH-SBG 18
PH-SBK 30
PH-SAO 3

A1J3013/3413

PH-SBP
PH= S04
PH-SDD
PH-SEL
PH-SHA
FH=5NJ
PH-UGS

EEGG/ESGP
LFBD/LFML
f
LFRS/LFED
LFST/EBAW
LPPR/EHAM
LFPOSLFRS
EGNX/EGNX
EBZH/EBZH
EBCI/EGBB/EBLI
EBZH/EHBE/N.5.

20,23
18

3,24
12
23
19
13

Airdet vloog bijna tot vervelens toe met de overigens schitterende BAel4dd naar

Eindhoven.

Transavia toonde beide Boeing 757's PH-TEY en PH-TKZ op respect-

jevelijk de 232 en 26e. STAIR liet ons weer ouderwets genieten van een Caravelle
op de 25¢ en 26e welke blijkbaar zonder wluchtnummer wloog. Een welkome maar
omztreden Gulfstream op de 13e asngezien deze registratie toebehoord san een
H5-125 van Statewide Avistion. Of deze mu ingeruild is voor een échte bizjer?
Verder werd tot twee maal toe weer bewezen dat je wvan Lego echt alles kunt maken
en mochten we een nieuwe Falcon 100 van ALAG op de 12e begroeten.

CIVIEL DECEMBER 1992

01  G-BMNF Bed00
0a- 181 Ce500
0o-RJQ R22
oY-CrY Ces01

02 G-BUKA SW3
NAEMA CeSa0
QE-FHH Ce501
0o-181 Cas00
00-WAT TCE90

03 F=GJMA pall
F-GKGY ALDT
G-BGEN DHCS
G-MARR Ced2l
00-181 Ce500
oY -BYd PAST

07 D-CeOL Do228
G-BSEN Th2l
HETEYY Be1300
00-RJP RZ2

0% HB- KK MDAD
I-KiLo L]55
DO-KNM Cedd
1-FLYZ oy
S7-AAD BFET

Hattheus ple

Ibis

Qs Hel icopters
Jensen Aviation
Afr Aantlantigue
Cessna Aircraft Co.
Hodi-A1r

Ibis

Western AT

THS Helicopteres

ARGED2/3

Loganair
Levermers Ltd
Ibis

Air Alpha
Suckling Ajrways
T&G Engineering
Bancorp Leasing
G5 Helicopters
Meridiana
Gitanair
Beaimmo NV
Eurofly

Air Europe

SAY901/2

185248%

EEZ1522/3
AELYVIB/S

EGSH/EGSH
LFST/LFST 02
n.s./EHMZ
EKAMJEKAM 02
EGBE/EGRE
EGTH/EOMO/LSZH
EBAW/LSZH
LFST/LFST 03
EBKT /MWW
EKBI/EDRS
LEPE/LEPI
EGPF/LGKR 05
EGSH/EGSH 0%
LFST/EBAW
EHAM/EBAW 04
EGSS/EGSS
EGTF/EGTF
EHLESEKKA/
EBZH/EHHO
EHRD/LIMC
EHTMW/LIMC
EDDF/EBAM
LIMC/LIMC
LIMC/LIMC



HB-AEB BAe31 Zimex/Air Engiadina LSZH/LSZH

10 0a-181 Ca500 [biz EBAW/LFST/EBAW
D-CEOL Dol Suckling Alrways SAY901/2 EGSS/EGSC
OY -WMG F50 Maersk DMASZ231 7231 EKCH/LOWW

11 Dp-CBOL DoZ2s Suckling Airways SATS01/2 EGSC/EGSS
D-EKEF PAZsE EDLM/EDLM
F-GJBS Be200 Bongrain SA LFPB/LFPB

13 OY-HMG F50 Maersk DMAZT2 9232 LOWM/EKCH

14 D-1FFM Cedls Heli-Flight ETEF/EDQD
F-GHSK pall Lyonfir LYAR2G LFAV/LFFB
F-GHIV Be®0 Alr Vendee LFBISLFBI
00- E,lP R22 25 Hel "lcl.':lp'ters EBZH/EHBD /EHMZ 15

15 G-S5KKB Fa3 Bul ldog Aviation EGSS/EGSS
B-1LTC Ce551 LTO EDLG/EDLG
H1D&AS BEe?0 Luwe-Flug EDVV/EDVY
NI53A PASE stop/EBAW/EHRD fstop

14 F-GHSK Dald LYonAir LYAF32/3 EFFOSLFLY 1T
G-5KKC Ceils Skylane SkK122/3 EGMC/EGMC ir
NGS5y Mo20 EHBE/EHRD
00-1B1 Ce500 Ihis EBAW/LFST/EBAW

17 G-BPYR PAS1 Maxwel L-Brown EGCS/EGCS
G-ORJW LVOB Sutton EHHV /EHHY

21 0O0-RJG R2Z Q5 Helicopters EBZH/EHHO

23  D-IBAA Ce425 Diskont & Kredit ETBS/ETBS
PH-=HVK BFAT Transavia TRAZET EHAM/GCLP
PH-KRK F100 Fokker EHWG/

24 HE-LLP Hu2 Air Material LEZH/LSEZH

28 N953A PASS stop/ELLX/EBAM/stop
VR - BMA CLADD Green Goose EHAM/ESDE

EDCK/LSGE

Neder Landers

PH-ALL L | PH-JJM 25 PH-SNA T

PH-ANF 3 PH-HLZ 14 PH-SNE 30

PH-DKF 18 PH-5BK 2 PH-SVd o

FH-DUS g PH-SBO 3 PH-SYR 16,23,24

PH-FWF 2 PH-5BS 3,15 PH-THF A

PH-GRO 1 PH-SBY 15 PH-WVG 30

PH=GYN 15 PH=S0A 1.9 PH=XLA 23

PH=HVE 23 PH-50D 15 PH-XLB 23,24

PH=1MC 18

Het jaar werd waardig afgesloten. PSY voetbalde tegen AC Milan wat resulteerde
in een fraaie Boeing 767 van Air Europe ltaly (met Seychellen registratie), een
Meridiana MDBO (met zwitserse registratie), een Eurofly DC-9 en een Lesrjet 55
van Gitanair. Onder de airliners werder nog een Transavia 737 en een Fokker 100
op de 23e waarvan het nog onduidelijk iz wanneer deze is wvertrokken. Commuters
waren er gendeg in december. Air Atlantigue opende met een Metro op de Ze,
Logamair showde cen dag later ean TWin Otter, Suckling was diverse malen
aamezig met de van DASA gehuurde Dornfer 228 D-CBOL terwijl Maersk een Fokker
50 ten tenele voerde. Limburgs finest, Afr Exel, was er met beide Brasilias op
de 23e en 24e. Aan het vliegpatroon te zien was dit vermoedelijk te wijten aan
mist op Beek. De PH-DMO vertrok op de 31e naar Rotterdam. Oe Metro PH-MLZ stond
op de weertiende op het militaire 334-platform. Verder nog opmerkelijk waren de
Cessna 560 NGEMA op de 2e, de Augusta 109 F-GEKGV een dag later, de G-DRJW
oftewel een heuse Laverda Falco (pruttel pruttel prut) op de 17e en Last but not
least een welkome Challenger op de 2Be. Een mooie afsluiter woor 1992.

7



ACTUERIL

316s0N

Op 1 april bestaat het 316 squadron 40 jaar en naast de gebruikelijke feestjes
die hiermee samenhangen zijn er ook twee F-165 woorzien wvan een speciasl
kleurenschema. Het zijn geen knalgele F-163s met kiekendief geworden maar een
fraai wersierde staart met kiekendief.

Eigen toestel len

J-136 | A | 316 embleem
142 | A | 316 embleem | jubileum cfs
143 | A | 316 embleem
201 | A | 316 embleem
353 | A | 3156 embleem
356 | A | 316 embleem
208 | B | 316 embleem
211 [ B | 3146 embleem
359 | B | 316 embleem
657 | B | 316 embleem
882 (B | 316 embleem

334500

Op 12 Januari en 23 februari heeft het sgquadron een zogenaamde humanitaire
viucht maar Kiev in de Oekraine uitgevoerd.

c-1
g-2
c-3
C-4 Wit cfs
c-5
C-6 Wit cfs
C-7
c-8 Wit cfs
c-9
C-10 | wit /s
C-11 | wit cfs
c-12

We hebben niet alleen weinig movements mogen ontvangen maar ook deze gegevens
zijn mogelijk niet meer geheel up-to-date. Volgende keer hopelijk beter.



FKDC=10 NIEUWS

De eerste KDC-10 15 al niet meer. Op 21 december 1992 bleek Faro een te moeilij-
ke bestemming woor de PH-MBN maar ondertussen heaft men alweer een nieuw
exemplaar weten te wvinden, ex Northwest Airlines. Tot nu toe weinig mensen
hebben er bij stilgestaan dat de gecrashte DC-10 één van de twee onlangs door de
luchtmacht gekochte toestellen wasl De PH-MBM was samen met Zzijn broertje aam
Martinair terug gelessed in afwachting van de ombouw tot tanker. Waarom heeft de
luchtmacht ze weer terug geleaged wvraagt U zich nu misschien af. Heel simpel:
dat ig voor de KLu weel goedkoper, op deze manier verdienen de twee DC-10's geld
in plaats van dat ze geld koztem en blijven ze goed onderhouden. Helaas heeft de
ELu er niet op gerckernd dat er iets met de toestellen kon gebeuren, ze vlogen
uiteindelijk al zo'n 17 jaar orgevalveij...

Haast deze onverwachte aktie is men ondertussen ook al begonnen met de voorbe-
reidingen die nodig zijn voor de komst wvan de KDC-10. Er is al ijemand naar
Seymour-Johnson AFB in de USA woor training op de KC-10 2n binnenkort zullen nog
meer mensen hier naar toe gean. Als in eind 1994 of begin 1995 de KDC-10s zijn
afgeleverd hoopt men een uitwisseling met het 4e Wing te kunnen begimnen voor de
training on begeleiding tijdens de invoering van de tankers. Op Eindhoven is
ondertussen een DC-10 bureau aktief geworden en zijn de nodige werkzaamheden
begonnen.

GROEP HELICOPTERS EONINEKLIJEE LUCHTMACHT

Sinds 1 januari 1993 bestast de GPLY niet meer en is deze vervangen door de
Groep Welicopters Koninklijke Luchtmacht (GPHKLu). Op dit moment bestaat de
GPHELU wit de volgende vliegende eenheden:

298=gn  Aloustte 111 Soesterberg
Vredesopdrachten en inzet vredesmachten
299sqgn Bo-105CB lreelen
Algemene operationele steun en ‘command and control!
300sgn  Alouette 111 Deelen
Opleidingen en incidentele opdrachten
302zgn Alouette 111 Deelen
Dit is op dit momnet een vlucht binnen het 300sgn

Ma de uitveering van de defensienota wvan 1991 zullen uiteindelijk de walgende
vliegends eenheden deel uitmaken wan de GPHELU:

298sgn  Chinook E i ndhoven

Transport en medische evacuatie
299sqgn  BG-105C8 Gilze-Rijen

Algemene steun en ‘command and control!
300=sgn 7 Eindhoven (7)

Transport en medische evacuatie, 'command and control!
en EOV (Elektronische Dorlogs Voering)

0 =gn 7 Gilza-Rijen
bewapend
302zqn 7 Gilze-Rijen
bewapend

De keuze van |ichte-transport- en gevechts-helikopter is nog steeds niet
gemaakt. Puma of Blackhawk, Tiger of Apache?



PRIOCRITEITENNOTA
Op 12 januari werd de prioriteitennota bekend gemaskt. Dit is een sanvulling op
de defensienota van 1991. Hierna volgen de belangrijkste zaken uit de nota:

Deslen
De GPHELu zal deze wliegbasis wvoor 1997 verlaten zodat de basiz kan worden
gesloten. De huidig gebaseerde sguedron zullen verhuizen naar Gilze-Rijen.

Eirdhoven

Uiterlijk 1 januari 1996 zal het 316sgn zijn opgeheven. De opleidingstaak zal
worden: teruggegeven gan het 313sgn.

Het 334sgn zal drie F-27 Trogpships inruilen woor twee KDC-10 die in 1995
oparationeel zullem zijn maar al eerder zal worden begonnen met het uitfaseren
van de andere & Troopships die zullen worden vervangen door twee (lange} C-130
Herculessen en &4 Fokker F-50 Utilities. De C-<130s worden al eind 1993 of in
begin 1994 verwacht, de F-50s zullen pas in 1995/19%& komen.

De drie F-27-100 Frierdships moeten nog wat lamger mes totdat er een geschikte
opvalger is gevorden.

Dearnaast zal het 298szgn in 1994 of 1995 met de eerste CH-47s op Eindhoven
operationeel worden. Uiteindelijk zal men over 13 CH-47s kunnen beschikken.

Gilze-Rijen

Het 314sgn zal per 1 jemuari 1996 zijn opgeheven zodet de besis zael weranderen
in een helicopter basis. Het 2¥¥=gn zal hier komen met de BS-105CE, het 301 en
302 squadron met in totaal 40 gevechtshelicopters die in 1994 zullen worden
besteld en tussen 1996 en 2001 zullen worden afgeleverd en het 300sgn met 17
lichtere transpoert helicopters.

Leewniarden

Tussen oktober 1993 en februari 1994 zullen drie AB-4125Ps worden afgeleverd ter
vervanging van de Alouette 111 wan de SAR. De drie heli‘s krijgen een registra-
tie met R-... prefix.

Soesterberg
Het 298sgn zsl naar Eindhoven verhuizen en dasrmee zal de Klu de bakermat
verlaten. Voorlopig blijft het 32FS nog hier gestationserd.

Twenthe
Het 313sgn zal weer een opleidingssguadron worden.

Het aantal operationele F-16s5 bij de Klu zal worden verminderd tot 108 stuks die
bij 6 sguadrons dienst zullen doen. Vanaf 1996 zullen ze zijn gestationeerd op
drie vliegvelden. Door de opheffing wvan 314 en 316 blijft de huidige indeling
gehandhaaft.

Rond 1996 zullen 20 F-16s worden werkocht en rond 2000 zullen nog eens 14 F-18s
worden afgestoten die het Midlife Update Program hebben ondergaan.

WAARR ZIJN DE POORTWACHTERS 7

Oplettende lieden die regelmatig langs de hoofdpoort Komen moeten het zijn
ocpgevallen dat de Thunderstreak en de NF-5 niet meer op hun plaats staan. Geen
paniek, ze liggen niet in Den Dolder mear staan elders op het weld. De Stresk
moest even plaats meken omdat de grond omgewoeld moest worden (7) maar is weer
terug. Het gerucht dat de F-B4 ook opgeknapt zou worden blijkt ornwaar té zijm,
wat ons betreft mag de Thunderjet weer de spuithangaar in.
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Terwijl de MF-5 tijdelijk op het 334-platform stond is deze op een haartje ma
aekaspt door het ondernemende grondpersoneel wan 316, zij vonden dat de NF-5
maar op &&n plasts kon en mocht Staan en det was toevallig recht woar het
squadron gebouw. Zelfs de trekstang wes al geritseld maar witeindelijk wist de
basiscommandant er een stokje voor te steken.

VAN HET GERUCHTENFRONT « « «

Jawel, de open dag is nog maanden ver weg maar toch hebben de eerste geruchten
ons al bereikt. #Als alles doorgast moeten er rond die tijd vier F-117's op
Gilze-Rijen staan in verband met een deployment (dit is geen grapl) en men hoopt
een of twee toestellen naar Eindhoven te halen. Of dit ook inderdaad zal
gebeuren {5 nlet zeker, tot nu toe hebben de Amerikanen geen toezegging gedaan.

Wel al toegezegd zijn: de Red Arrows en andere RAF-tocstellen, Hongaarse
MiG-23's en een An-26, Tjechische MiG=2% en Su<25. Zeker niet komen de Patrouil-
le de France en Frecce Tricolori.

ELM STAART DIENST

ELM Cityhopper heeft de (ijndienst Eindhoven-Hamburg wegens bezuinigingen
gestaakt. Yorig jaar nog werd het Lijnennet uitgebreid om meer passagiers te
trekken. Volgens KLM zou dere bezuiniging Llos staan van andere al eerder
sangekondigde bezuinigingen. Inmicddels heeft BASE de dienst overgenomen.

BARSE FOERKER 50

Hu we het toch owver BASE hebben, in tegenstelling tot eerdere geruchten en
berichten heaft men de stap toch asangedurfd en staat Fokker 50 PH-DMO al weer
enige tijd in BASE-kleuren wvoor de hangaar. De DMD is wan Fokker geleased en
doarom slechts gestoken in een suwmmier BASE-jasje: geheel wit met het logo in de
staart en de maatschappij nasm op de romp. Dit om het toestel snel beschikbaar
te houden wvoor een eventusle sndere (serieuzers 7) klant. ledereen heeft er rich
over verbassd dat dit dure vliegapparaat zo lang stil heeft gestaan voor de BASE
hangaar, blijkbaar heeft BASE zo lang moeten wachten voordat men een vergunning
kreeg om met dit type toestel te mogen operersn. Op 3 januari werd de eerste
dienst gevlogen: in opdracht van Koning Voetbal wloog men met het Feyencord team
vanaf Rotterdam naar Anxerre en weer terug. Vooralsnog zel de DMO alleen woor
charters gebruikt worden.

VERWACHT

In verband met de voetbalwedstrijd PSV-Gitenborg op 3 maart mogen enkele Zweedse
toestellen verwacht worden. Hetzelfde op 7 april maar dan gaat het om Portugezen
in verband met PSV-Porto.

ZWITSERSE EKIJKDAGEN
Van de zwitserse luchtmacht ontvingen wi] de data van de volgende "kijkdagen®:

Dibendorf: zaterdag 13 meart ('5 morgens), wrijdag 2 juli, ¢'s middags),
zaterdag 3 juli ('s morgens), wvrijdag 29 oktober ('s middags),
zaterdag 30 oktober (‘s morgens)

Emmen: woensdag 22 september (‘s middags)

Payerne: vrijdag 23 april (gehele dag), vrijdag 24 september (gehele dag)

"



JAPANESE SELF-DEFENCE TFORCES

De onvoorwsardelijke overgave van Japan aan de Amerikanen in 1945 betekends het
einde van de Tweede Wereldoorlog en alle militaire aktiviteiten van Japan. Het
lend werd bezet door de Amerikanen die ook de wverdediging van Japan op zich
namen, Toch werd sangenomen det in de loop van de tijd Japan weer enige militai-
re aktiviteiten mocht gaan ontploocien. Het duurds nog tot het uitbreken van de
Koreaanze Oorlog in 1930 voordat Amerika toegaf dat een bewapend Japan wenselijk
WaS .

Op 10 Augustus 1950 werd de para-militaire organisatie Keisatsu Yobitai opoge-
richt en op 26 april 1952 volgde de Kaijyo Keibitai. Beide organisaties hadden
een gebrek sen deskundig personeel en een wverendering wvan opzet volode dan ook
op 1 augustus 1952 toen de Hoancho werd opgericht. Dit overkoepelend orgaan
kontraleerde de gereorganiseerde Keisatsu Yobitai die wvoortaan Hoantai werd
gencemnd en de Keibitai, de voormalige Kaijyo Keibitai.

Nadat de zelfverdedigingswet was sangencmen wWerd op 1 juli 1954 de Boeicho, het
huidige Defense Agency, opgericht. Deze organisatie kreeg de kontrole aover de
Koku Jieitai oftewel de Japsnese Air Self-Defence Force (JASDFY, de Rikujyo
Jieitai oftwel de Japanese Ground Self-Defence Force (JGDSF) welke in plaats
kwam van de Hoantai en de Japanese Maritime Self-Defence Force (JMSDF), de
wvaormalige Keibitai.

JAPANESE AIR SELF-DEFEMCE FORCE

Bi] de oprichting in 1934 kreeg de JASDF de beschikking ower de Beechcraft T-34A
en later de door Fuji gebouwde T-34A woor de opleiding ven de piloten. Daarnsast
werden de T-6 Texan, de Lockheed T-33& en het C-4&4 transporttoestel toegevoegd
aan het bestand wan de luchtmacht. De eerste straaljager in Japamse dienst werd
de Worth American F-B5F Sabre. Deze werd later in grote aantallen in licentie
gebouwd door Mitsubishi en neast de F-BAF werd ook nog de F-85D0 versie asange-
schaft. De helikopters in de eerste Jaren wan de luchtmacht waren Sikorsky H-19s
en H-21s.

In het begin van de jaren zestig werd het eerste eigen ontwerp, de Fuji T-1,
gebouwd en in dienst genomen. Een grote stap voorwaarts was de introductie wvan
de F-1044 Starfighter in 1962 ter vervanging van de F-B&F. Ook hiervan werd het
merendeel in Japan gebouwd en uiteindelijk werden er zeven squedrons mee uitge-
rust.

In de tweede helft van de jaren zestig werden de F-B&D, de H-19, de H-21 en de
T-6 buiten dienst gesteld en als vervangers werden de Kawasaki-Vertol EV-107-11,
de Mitsubishi-Sikorsky $-52J en de Mitsubishi Mu-25 in dienst genecmen. Aan het
einde van de jaren zestig viel de besglissing om de McDonnell F-&E Phanmtom aan te
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schaffen ter vervanging van de F-104J en in juli 1971 kuwamen de eerste F-4EJs in
dapan aan.

Rond dere tijd was de Japanse industrie weer in staat om zZelf wviiegtuigen te
ontwerpen en te bouwen en het eerste produkt wes de Kewaseki C-1. Dit transport-
toestel werd als de vervanger wvan de C-46 in 1973 in dienst genomen. Rond
dozelfde tijd was men bij MWitsubishi bezig met de ontwikkeling wvan een jet
trainer. De T-2 vioog woor het eerst in 1971 maar het duurde tot 1976 voordat
het toestel in dienst kwam bij de JASDF. Waest de ontwikkeling van deze trainer
werd er ook gewerkt aan een &énzits-uitvoering van de T-2, de F-1. In juni 1977
volgde de eerste wlucht en reeds in september 1977 volgde de opname van de F-1
in het bestand van de japense luchimacht.

Het einde wvan de T-34 in japanse dienst werd in 1978 een feit door de in
gebruikname van de Fuji T-3, een sterk verbeterde versie van de T-34.

Maast al het “eigen” werk had men ook nog behoefte asan vreemd materisal. In 197%
werd de RF-4E) de opvolger van de RF-B6F en als opvolger wan de F-4EJ Phantom
werd in 1977 gekozen woor de McDonnell Dowslas F-15 Eagle, De eerste F-15ds
werden in 1980 overgedragen aan de JASDF maar het duurde nog tot 1981 wvoordat de
eerste Eagles in Japan aankwamen.

Voor het opzetten van een Early Airborne Warning en Control systeem werd in 1982
de E-2C Hawkeye aangeschaft. Ook weor de tranmsportviocot werd een nieuw toestel
aangeschaft door in 1982 de C-130H Hercules te bestellen. De eerste exemplaren
arrivesrden in maart 1984 in Japan. Het wolgende eigen werk, de Kawasaki T-4,
maakte zijn eerste wlocht in 1985 en is wanaf in 1988 in dienst bi] de Japanse
luchtmacht als wvervanger van de T-33 en de T-1. Op dit moment worden er nog
steeds T-45 afgeleverd en naast dit type vliegtuig worden ook neg CH-47Jds, UH-
&0ds, F-1548, British Aerospace U=125s en Beech T-4003° afgeleverd. In de
toekomst zal de JASDF nog de beschikking krijgen over de Boeing 767 Awacs.

DE HUIDIGE STERKTE

* Koku Sotai Air Defence Command
Koku Sotai Shireibu Hikotai B-&65, Y$-11, T-33A I ruma
Dershi Kunrental C-1ECM, YS-11E I ruma

Hokubu Koku Homentai Morthern Air Defence Commard

2 Kokudan 201 Hikotai  F-15J/D4 Chitose
203 Hikotai F-154/Dd Chitogse

3 Kokudan 3 Hiketai F=1/1-2 Misawa
8 Wikotai F=1/7=2 Mizawa

Keikai Kokutai &01 Hikotai E-2C Misawa
Hokubu Shien Hikohan T-334 Hizawe
Chubu Koku Homentai Central Air Defence Comsand
& Kokudan 303 Hikotai F-154/D4d Komatsu
306 Hikotai F-4EJ Komatsu

7 Kokudan 204 Hikotai F-154/D4 Hyakuri
305 Hikotai  F-4EJ, F-¥54/0d Hyakuri

Seibu Koku Homentai

Western Air Defence Command

5 Kokudan 207 Hikotai  F-15J/D4 Wyutabaru
307 Hikotai F-4EJ Hyutabaruy
B Kokudan 6 Hikotai F=1/T<2 Tsuiki
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304 Hikotai F-15J4/D4 Tsufki

Seiku Shireibu Shien Hikotai T-334 Tsuiki
Nansei Koku Konseidan Southwest Composite Air Wing
83 Kokudan 302 Hikotai  F-4EJ Haha
Warsel Shien Hikohan T-33A Haha
Hiko Kyototai Agressor Squadron
Hiko Kyototai F-154, T-33A Hyutabaru
Teitatsu Kokutai Air Reconnaissance Group
501 Hikotal RF-4E Hyakuri
* Shien Shudan Support. Command
Yuso Kokudan
1 Yuso Kokutai 401 Hiketai C=-130H Komak i
2 Yuso Kokutai &02 Hiketai ©€-1, Y5-11 1 ruma
3 Yuso Kokutai 403 Hiketai C€-1, ¥5-11 Miha
Koku Kyunandan
Keku Kyunandan Kv-107, CH-47J, SH-&0J4, Mu-25
Hoan Kansei Kishodan
Hiko Tenkentai ¥Y5-11, T-33A, Mu-24, U-125 I ruma
* Hikeo Kyoiku Shudan Training Command
1 Kokudan 31 Hikotai T-4 Hamamatsu
32 Hikotai T-& Hamamatsu
4§ Kokudan 21 Hikotai T=2 Matsushima
22 Hikotai T-2 Hatsushima
11 Hiko Kyoikudan T=3 Shizuhama
12 Hiko Kyoikudan T-3 Hafu
13 Hiko Kyoikudan T=1 Ashiya
* Kemyu Gi jutsu Shudan Research and Development Command
Koku Jikkendan diversen Gifu

SOUADRON HISTORIE
Hierna wolgt een korte historie van de squadrons die op dit moment nog actief
zijn in de JASDF.

3 Rikotai

Dit squadron werd op 1 oktober 19546 op Hamamatsu opgericht. Het squadron kreeg
de beschikking over de F-846F. Op 2 snrptenber 1957 wverhuisde het sguadron naar
Chitose. Het squadron werd ingedeeld bij het 4% Kokudan op Matsushime op 5 maart
1963 en een volgende herindeling wond plaats op 1 februari 1964 toem het onder
de 81 Kokutai op Hachinoche terecht kwam. Op 1 december 1971 wolgde een verplaat-
ging naar Misawa waar men in september 1977 begon met de omscholing op de
Mitsubishi F-1. Sinds 1 maart 1978 valt het 3 Hikotai onder het 3% Kokudan en is
het een tactical fighter squadron.



6 Hikotai

UE 1 sugustus 19546 werd dit squadron op Chitose opgericht als onderdeel wan het
Kokudan en kreeg het de beschikking over de F-86F. In oktober 1959 volgde en

verhuizing naar Nyutabaru en daar kwam het squadron in 1960 onder het 5%

Kokudan. Op 26 oktober 1964 volgde een herindeling waardoor het squadron

voortaan onder het B% Kokudan op Tsuiki wiel. Op 11 msart 1980 ontving men de

eerste F-1s die de F-B&Fs kwamen vervangen binmen dit tactical fighter squadron.

8 Hikotai

Op 29 oktober T?ﬁﬂ werd dit tactical fighter squadron op Matsushima als onder-
deel van het 4% Kokudan upgemcht met de F-B6F Sabre. Op 15 juli 1961 wolgde een
overplaatsing naar het Kokudan op Komatsu en dit werd gevolgd door een
verplaatsing op 25 mvarrher 1964 naar het 82 Kokutai op Iwakuni. De volgende
verhuizing vond plaats op 1 december 1967 toen men werd overgeplaatst naar de 3f
kokudan op Komaki. Misawa werd op 31 maart 1978 de volgende thuisbasis en in
197% ging het squadron over op de F-1.

21 Hikotai

Dit s?.nadrm begon als de Rinji T-2 Kunrentai op 31 magrt 1973 op Matsushima bij
het &~ Kokudan en op 1 oktober 1976 kreeg men zijn huidige nasm. Het Jepanse
luchtmacht demo-team Sengi Kenkyuhan, de Blue Impulse, maakt sinds 12 januari
1982 deel wuit van dit opleiding-squadron.

22 Hikotai
Dit opleiding-squadron werd op 5 april 1978 op Matsushima opgericht met de
Mitsubishi T-2 en valt onder het 4% Kokudar.

31 Hikotai
Op 2 oktober 1989 werd dit sguedron op Hamamaetsu in dienst gesteld in de
trainingsrol. Als eerste squadron kreeg het de beschikking over de T-4.

32 Hikotai

In 1990 werd dit squadron op Hamamatsu opgericht en kreeg het de beschikking
over de T-4 om samen met het 31 Hikotai de wverdere opleiding van toekomstige
piloten ven de JASDF te verzorgen.

201 Hikotai

Dit squadron werd op 22 maart 1962 opgericht als het Rinji F-104 Kunrentai op
Chitose en was dus het eerste squadron dat de beschikking kreeg over de F-104d.
Op 1 oktober 1962 wvolgde de neamswijziging in 201 Hiketai. Op 1 december 1954
kreeg het sguadron de onderscheppingstaak en bleef deze taak houden tot het
squadron op 1 oktober 1974 werd ontbonden. Echter op 19 maart 1986 werd het
sguadron opnieuw opgericht op Chitose om dear de F-15J Eagle in onmtvangst te
mnemen.

202 Hikotas

Op 31 maart 1964 werd dit squedren op Nyutabaru als onderdeel van het 5% Kokudan
opgericht met de F-104J. In de periode wvan 20 auvgustus 1980 tot en met 31
januari 1981 was het squadron tijdelijk op Tsuiki gestationeerd. Een andere rol
voor het squadron begon op 17 december 1981 op Wyutabaru toen het werd hernoemd
als Rinji F-15 Hikaotai en op 21 december 1982 werd de naam weer 2072 Hikotaf. Op
dit moment is het 202 Hikotai de F-15 omscholings-eenheid.

203 Hikotai

Op 25 juni 1954 werd dit onderscheppingssquadron op Chitose opgericht. Men kreeg
de beschikking over de F-104 en bleef hier mee vliegen tot in april 1983 toen
men de beschikking kreeg over de F-15.
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204 Hikotal

Dit sguadron begon als een F-104 trainingssquadron op 1 december 1964 op
Wyutabaru. Tussen 20 augustus 1980 en 27 jenuari 1981 was het squadron tijdelijk
op Komatsu gestationeerd. Op het einde wan 1981 werd de task van het sqguadron
weranderd in de onderscheppingstaak. Op 16 april 1986 ontving het sgquadron zijn
\:eii‘ste F=15 op Hyakuri en in maart 1983 werd de overplaatsing naar Hyakuri een
eit.

30 Hikotai

Als het Rinji F-4EJ Hikotai opgericht op 1 sugustus 1972 op Hyakuri als onder-
deel wan het 7° Kokudan. Op 16 oktober 1973 werd de naam veranderd in 301
Hikotai. Sinds het onstaan van het sguadron is de task het opleiden van de F-4
viiegers van de JASDF. In maart 1985 wvolgde een verhuizing near het 7° Kokudan
op Nyutabaru.

302 Hikotai
Dit fighter interceptor squadron werd op 1 cktober 1974 op Chitose opgericht met
de F-LEJ. In begin 1986 werd het squadron overgeplaatst naar Haha op Okinawa.

303 Hikotai

Als onderdeel wvan het 6% Kokudan op Komatsu werd dit fighter interceptor
squadron op 26 oktober 1976 opgericht met de F-4EJ. In 1986 kreeg men de eerste
F-135 en de omschakeling op de Eagle waz in jamnuari 1988 voltooid.
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304 Hikotai

op 1 augustu5 1977 werd dit fighter interceptor squadron op Tsuiki als onderdeel
van het 8% Kokudan opgericht en kreeg het de beschikking over de F-4EJ. In 1989
kreeg het sguadron de beschikking ower de F-154.

305 Hikotai
pit fighter interceptor squadron werd als onderdeel wan het 7% Kokudan op

Hyakuri op 1 december 1978 opgericht met de F-4EJ. In 1992 i3 men begonnen met
de omschakeling op de F-154.

306 Hikotai

Het tweede fighter interceptor squadron van het &% Kokudan werd op 30 juni 1981
op Komatsu opgericht met eveneens de F-4EJ. Op dit moment heeft het squadron de
beachikking over een werbeterde versie van de F-4EJ die binnen de JASDF bekend
staat als F-4EJ Kai.

401 Hikotai

Op 1 februari 1955 werd de Rinji Tachikawa Hakentai met enkele C-4bs opgericht
en op 1 maart 1935 volgde een naamswijziging in Tachikewa Yuso Kokutai. Dit wes
maar van korte duur want op 1 juni 1955 volgde een verhuizing naar Miho en werd
het de Rinji Miho Hakentai. Dit werd op 1 oktober 1958 de Yuso Kokudan wat
resulteerde in onder andere de oprichting van het 401 Hikotai op Miho. Naast de
C-46 kreeg het sguadron in 1965 de beschikking over enkele ¥5-11s. In 1977 nam
het squadron afscheid van de C-4&6 en op 31 maart 1978 werd het squadron gereor-
ganiseerd en een onderdesl van het 1 Yuso Kokutai op Komaki. Men kreeg nu de
bezchikking over de C-1 en de ¥5-11., De komst van de eerste C-130H Hercules in
maart 1984 betekende het afscheid van de ¥5-11 en de C-1. Thans is het &01
Hikotai het C-130H sguadron van de JASDF.

402 Rikotai

Dit transportsguadron werd op 1 oktober 1958 op Kisarazu met de C-46 opgericht.
In 1965 kreeg het squadron enkele ¥5-11s erbij en op 1 juni 1968 wvolgde een
aoverplaatsing maer lruma. Daar ontwing het squadren in 1973 zijn eerste C-1 en
bleef tot maart 1978 het C-1 transportsquadron van de JASDF maar een reorganisa-
tie op 31 maart 1978 maakte het squadron tot onderdeel van het 2 Yuso Kokutai en
dit betekende dat het souadron voortaan kon beschikken over de C-1 en YS-11.
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403 Hikotai
Als onderdeel van het 3 Yuso Kokutai werd het squadron op 31 maart 1978 op Miho
opgericht met de C-1 en Y5-11. Het squadron verzorgt de training van de trans-
port wing.

501 Hikotai

De oprichting van dit tactical reconnaissance sguadron vond plaats op 1 december
1961 op Matsushima als onderdeel van de Teisatsu Kokutai. Men kreeg de beschik-
king over tien RF-B&Fs en het duurde tot 27 maart 1962 voordat het sguadron op
sterkte was. De uiteindelijke sterkte bestond uit 1B RF-B&Fs, 2 T-33As en 1 T-
£88. Op 28 sugustus 1962 wvolgde een overplastsing near Iruma waar de T-28 op 3
Juli 1963 buiten dienst werd gesteld,

De eerste RF-4EJ arriveerde op 3 december 1974 op Hyskuri en op 10 oktober 1975
werd het squedron op Hyakuri gestationeerd. Op het zelfde moment werd een
detachement op Iruma onderhouden met zes RF-B&Fs. Dit detachement bleef bestaan
tot 25 maart 1977 toen de RF-86F3 buiten dienst werden gesteld. Op dit moment
wordt het aental RF-4EJs uitgebreid met een aantal tot RF-4EJ omgebouwde F-4Eds.

601 Hikotai

Dit sguadron werd op 15 november 1983 op Misews opgericht als onderdeel van de
Keikal Kokutai en kreeg de beschikking over de E-2C Hawkeye.

11 Hiko Kyoikudan

Opgericht als Sojyu Gakko op & juli 1954 op Hamamatsu met de T-34A en hernocemd
als 1 Sojyu Gakko op 1 november 1955, Op 31 maart 1956 volade een wverhuizing
near Ozuki waar op 1 juni 1939 een neamsverandering resulteerde in de huidige
naam. Op 30 mei 1964 werd het sguadron overgeplestst nesr Shizuhama en in
september 1978 begon het sguadron met de omschekeling op de T-3 die in september
1979 werd voltooid.

12 Hiko Kyoikodan

Deze eenheid werd op 1 november 195% als het 1 Sojyu Gakko Bunko op Hofu met de
T-34A opgericht. De huidige maam werd op 1 juni 1959 toegekend en in 1979 wvolpde
omschakeling op de T-3.

13 Hike Kyoikudan

Deze eepheid werd op 1 jumi 1954 als de Hoantai Rinmji Matsushima Hakentai met de
T-6 Texan opgericht. De overplaatsing naar de JASDF wolgde op 1 juli 1954 en op
1 november 1955 werd de eenheid herncemd als 2 Sojyu Gakko. Op 1 augustus 1957
werd Utsunomiye de nieuwe thuisbasis en op 1 juni 195% werd de huidige naam
aangenomen. In 1960 ontving men de eerste Fuji T-1s op Gifu en op 25 september
1962 volgde de wverpleatsing naar Ashiva.

Koku Sotai Shireibu Hikotai

Dit squadron is op 1 augustus 1958 op Iruma opgericht en kreeg de beschikking
over de F-B&F en de T-33A. In 1960 kreeg het squadron ook nog de T-6G. In 1967
bestond het bestand wvan het hoofdkwartier-sguadron uit wijf F-B&Fs, zes T-33As
en twee T-6Gs. Op 22 maart 1964 werd als onderdeel wvan HQ Hikotai de Denshi
Kunrentai op Kisarazu opgericht met twee EC-46s. Op 25 maart 1964 werd de T-6G
vervangen door vijf T-34As en op 31 mei 1968 wverhuisde de Denshi Kunrentai naar
Iruma waer op 13 november 1970 een derde EC-46 werd toegewvoegd aan het bestand.
Op 16 december 1971 werd de eerste ET-33A afgeleverd en dit werd gevolgd door de
aflevering van de eerste ¥Y5-11E op 3 februari 1977 ter wvervanging van de EC-46&.
Op 1 april 1977 kreeg men ook nog vier RF-85Fs welke in oktober 1979 buiten
dienst werden gesteld. De volgende nieuwe toestellen waren vijf B-65 Oueen Airs
die op & meart 1980 van de JMSDF werden overgenomen om ce T-34A te vervangen.
Later in 1980 werden twee B-855 overgedsan san de Wansei Shien Hikchan op Neha
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en op 15 masrt werd de laatste F-86F buiten dienst gesteld. Op dit moment heeft
het squadron de beschikking over T-33As, de B-65, de Y5-11E en een EC-1.

Hiko Kyodotai
Op 17 december 1987 werd op Tsuiki het Aggressor squadron opgericht met vijf T-
25 en twee T-33As, Op 16 meart 1983 werd het squadron verplaatst naar Myutabaru
waar het sguadron in 1990 de beschikking kreeg over de F-15J.

Koku Jikkendan

Deze testeenheid werd op 1 december 1955 op Hamamatsy cpgericht met als taak de
evaluatie en het operationeel testen van de viiegtuigen van de JASDF. Op 25
maart 1937 volode de verpleatsing naar Gifu. De Jikken Kokutai werd op 11 april
1974 gersorganiseerd tot de Koku Jikkendon. Bijna feder type wat door de JASDF
werd gebruikt of nog in gebruik s heeft wel bij de Koku Jdikkendan dienst
gedaan. Op dit moment beschikt het in ieder geval over de F-4EJ, de F-15J, de T-
2 in diverse test uitvoeringen, de T-18, de T-33A, de T-3, de c-1 en de T-4.

Hiko Tenkentai

De Flight Check Group werd op 1 oktober 1958 op Miho opgericht met een speciale
versie van de C-46. Op 1 juni 1959 werd er verhuisd naar Kisarazu en op 26
december 1963 werd een detachement met T-33As op Iruma opgericht en uiteindeli]k
volgde op 31 mei 1968 de verhuizing naar [ruma. Op 25 februari 1971 werd de
vervanger wvan de C-46 afgeleverd, de YS5-11FC en in 1975 wolgde de earste
Mitsubishi Mu-2J. Op dit moment vliegt de Hiko Tenkentai wvanaf Iruma en heeft
het op 18 december 1992 de beschikking gekregen over het eerste exemplaar van de
de vervanger van de Mu-2J, de British Aerospace U-125.

Koku Kyunandan

De Rinji Kyunsn Kokutai, het Air Rescue Squadron, werd op 18 moart 1958 op
Hamamatsu opgericht. Op 1 juli 1960 werd het hoofdkwartier overgeplaatst naar
Truma en door de grootte wan het squadron werd het op 15 juli 1957 een Koku
Kyunangun, de Afr Rescue Group. Op 1 maert 1971 werd de status van de Group
veranderd in Koku Kyumandan, een Air Rescue Wing.

De ARM heeft een aantal detachementen, Kyupan Bunkentais, welke op 1 december
1984 werden hernoemd tot Eyunantai.

detachement  opgericht anthbonden detachement  opgericht ontbonden
Chitose 01-02-1959 Komaki 15-05-1959  01-03-1971
Nyutabaru 01-03-1950 Matsushima £0-0%-1960

Komatsu 01-03- 1951 Ashiya 15-07-1941

Iruma 25-01-1943  01-10-1968 Hyakuri 21-11-1945

Niigata 25-10-1967 Hamamatsu 01-03-1971

Naha 16=10-1973

De training wordt wverzorgd door de Kyunan Kyoikutai dat op 1 oktober 1958 is
opgericht op Hamsmatsu en op 1 maart 1971 is overgeplaatst naar Komaki.

be volgende viiegtuigen en helikopters zijn in gebruik geweest bij de Air Rescue
Hing.

H=19C wan 1958 tot 1971 T-6G wan 1958 tet 1970
T-34A wan 1958 tot 1982 H-218 wan 1960 tot 1966
S=62J wan 1943 tot 1903

EV-10T vanaf 1967 Hu-25 wanaf 1967
CH=47J wanaf 1987 UH-&0J wvanaf 1990
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Blue Impulse

Op 16 april werd de Kuchukidoe Kenkyuhan als onderdeel wan het 1 Kokudan op
Hamamatsu met vijf F-BSFs opgericht, De eerste officiéle show werd op & maart
1960 op Hamamatsu gegeven. Op 1 augustus 1950 werd de naam veranderd in Tokubet-
su Hike Kenkyuhan. Als bijnaam werd "TENRYU" oftewel “FLYING DRASON" aangencmen
in septenber 1950 maar al in 1961 werd dit veranderd in BLUE IMPULSE. In juli
1951 werd de Blue Impulse deel van het 2 Hikotai en in oktober 1981 werd een
kleurenschema asngebracht. In 1964 werd het kleurenschema veranderd en op 20
november 1965 werd het Tokubetsu Hike Kenkyuhan hernoemd als Sengi Kenkyuhan en
tegelijkertijd een onderdeel van het 1% Hikotai.

Op 31 maart 1979 volgt een overname door het 35 Hikotai vanwege de opheffing van
het 1 Hikotai. Op 8 februari 1981 werd de laatste show met de F-86F gegeven op
lruma en het team werd in november 1981 opgeheven op Hamamatsu. Op 12 januari
1982 werd de BLUE IMPULSE opnieuw opgericht maar nu als onderdeel van het 21
Hikotai op Matsushima waar het de beschikking kreeg over zeven T-2s. De eerste
show met de T-2 werd op 25 juli 1982 gegeven. Verschillende keren, in 1982 en in
1991, werd het vliegen gestopt vanwege ongelukken met de T-2. De verwachting is
dat het tesm in 1993 of anders in 1994 zal overschakelen naar de T-4.

HET SERIAL SYSTEEM

cijfer | single-engine prop | multi-engine prop | jet helicopter
1 T-34, T-3 C-44 T-33 H-19
2 T-6 ¥5-11 F-8&F, F-15 H-21
3 T-2B B=65, Mu=2 Vampire 5-62
& E-2 F=Ba&0 K¥-107
3 c-130 T-1
-] F=106&, T-&
T Fede CH-47
4 | UH =50
g T-2, U-125
0 F=1, B-T&?




Het JASDF serial systeem bestaat uit & eijfers. De combimatie wan de cijfers
geven niet alleen een volgnummer weer maar ook het type, de rol van het toestel
en het jasr wan sanschaf. Als wvoorbeeld nemen we F-15J 12-BBO1. Het eerste
cijfer, de 1, geeft het Jaar van aanschaf weer. In dit geval 1981. Het tweede
cijfer geeft min of meer de soort aandrijving weer wolgens de enderstaande
tabel .

Het eerste cijfer ven het viercijferige nummer geeft de hoofdtaak vam het type
viiegtuig weer,

0 propellor aangedreven trainer 5 ‘turboprop en jet trainer
1 transport & verkenning

2 niet in gebruik 7 jet fighter

3 andere propellor aangedreven type 8 all-weather fighter

4 helicopter 2 niet in gebruik

be laatste drie cijfers stellen een volgnummer voor en dienen als herkenning van
een individueel vliegtuig.

DE VLIEGTUIGEN
Hierna een korte beschrijvimg vam de type vliegtuigen die op dit moment dienst
doen bi] de JASDF.

Koswasaki C-1

Het eerste prototype wvan de C-1 (de XC-1) maakte zijn eerste viucht op 12
november 1970 en werd op 26 februari aan de APW afgeleverd. In totaal werden 31
C-1s gedurende de periode 1971 tot 1981 afgeleverd ter vervanging van de C-46.

In 1984 is men begonnen met het ombouwen van een C-1 voor de ECM-task, dit
programma is in maart 1985 afgerond.

In het begin waren ze wvoorzien van een zilverkleurig kleurenschema maar fn 1578
Werden ze woorzien van een groenfbruin camouflage schema en een lichtgrijze
onderkant .

HAMC YS-11

Dertien Y5-11s werden tussen maart 1965 en juli 1971 afgeleverd. De eerste vier
wiaren ¥5-11Ps voor het vervoer van personeel welke werd gevolad door een Y5-11pC
voor franspert en vervoer wvan personeel. De wvolgende wier wWaren YS-11Cs wvoor
transporttaken en desarne een YS-11FC voor de flight check group. De laatste drie
toestellen waren weer Y5-11Cs. Ondertussen zijn er twee omgebouwd tot Y5-11E ECM
training toestellen, een Y5-11 is omgebouwd tot een ELINT toestel als YS-11ECEL)
en een andere Y5-11 is omgebouwd tot ¥$-1INT navigatie trainer.

Lockheed C-130H

De eerste tuwee Herculessen kwamen op 12 december 1983 gereed bij Lockheed en
viogen op 14 maart 1984 naar Jepan. In totaal zijn tot nu toe 15 Herculessen
besteld en afgeleverd. Ze hebben een donkergroen/groen/bruin camouflage schema
en een grijze onderkant,

Beechcraft B-65 Queen Air
Vijf Queen Airs werden op & maart 1980 overgenomen van de JMSOF. Het kleuren-
schema is Wit met rood voor de zichtbaarheid.

Mitsubishi Mu-2

Twee versies van de Mu-2 werden door de JASDF aangeschaft, de Mu-25 wvoor het
search and rescue werk en de Mu-2J voor de calibratie task. De Mu-25 vliegt bij
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de Air Rescue Wing in een geel/wit kleurenschema, de Mu-2J vliegt in een
rood/Wit Kleurenschema bij de Flight Check Group.

Grusmman E-2C

Acht E-2Cs zijn er besteld in het begin van de jaren tachtig, de eerste twee
kwamen op 27 januari 1983 per schip aan in Japan. De eerste wier toestellen zijn
allemeal in dienst geweest bij de Air Proving Wing alvorens ze naar de 601
Hikotai op Misawa gingen. In 1989 zijn drie en in 1990 twee E-2Cs besteld die in
het midden van de Jaren negentig zullen worden afgeleverd. Het kleurenscheme is
licht grijs met witte onderzijde.

Kawasaki-Vertol Kv-107

De KV-10Fs werden door de JASDF  sangeschaft voor het rescue werk en de logis-
tieke taken. De eerste KV-107 werd op 21 november 1967 afgeleverd, de laatste in
1990. De meeste zijn in gebruik bij de Air Rescue Wing in een wit/geel kleuren-
scheina.

Bocing-Vertol CH-47 Chinook

In 1984 zijn de eerste van in totaal twsalf CH-4TJ Chinocks besteld waarvan de
eerste twee in november 1986 zijn afgeleverd. Ze worden gebruikt in de lichte
transportrol em voor andere logistieke taken. Het kleurenschema is het donker-
groen/groen/bruin camouflage schema.

Nitsubishi T-2

Het eerste prototype wvan deze tweezits jet-trainer werd op 15 december 1971
afgeleverd. Er zijn twee wversies in dienst genomen, de onbewspende ZENKI en de
bewapende KOKI trainer. Het zesde en Zevende toestel werden gebruikt wvoor het
ontWikkelen van de F-1,

De KOKI uitvoering vloog aanvankelijk in een lichtgrijs kleurenschema en dit
zelfde schema heeft de ZENK] witwoering maar dan met een oranje neus, staart en
vleugeltips. Latere KOKI uitvoeringen werden in een donkergroen/groen/bruin
camouflage schema afgeleverd eon worden wvoornemelijk bij de F-1 sguadrons
gebruikt.

Lockheed T-33A

De JASDF heeft in totaal A8 T-334s van de USAF gekregen in 1955 en later heeft
Kawasaki nog 210 T-334s5 in licentie gebouwd die tussen 24 maart 1956 en 25 maart
1959 zijn afgeleverd. Met eerste kleurenschema was metaalkleurig mear in 1960
zijn de T-33s wvoorzien van een zilver kleurenschema. Enkele T-33z zijn later
voorzien van een lichtgrijs kleurenschema voor anti-corrosie doeleinden. In de
beginjaren werd de T-33 wvoornamelijk gebruikt voor de opleiding van piloten maar
daarnaast werd de T-33 ook gebruikt als support toestel bi] de squadrons. Op dit
moment wordt de T-33 alleen nog in deze laatste rol gebruikt mesar het ziet
ernaar uit dat dit in de kemende jaren ook afgelopen zal zijn.

Fuji 1-3

De T-3 is een sterk verbeterde uitvoering van de T-34 Mentor. Het toestel was
dan ook de opvolger wan de T-34 en kwam vanaf 19¥8 in dienst en werd voorzien
van een Wit/rood klsurenschema.

Fuji 1-1

De T-1 was het eerste eigen ontwerp ns de oorlog en ward in eerste instantie
gebouwd els T-1A met een Bristol Siddeley Orpheus turbojet en later als T-1B met
een Ishikewashima-Harima J3-IHI. Er werden &4 T-1As en en 20 T-1Bs afgeleverd
aan de JASDF. In het begin werden toestellen niet woorzien van een kleurenschems
maar Later werd een wit/rood kleurenschema asngebracht.



HMitsubishi F-1

De F-1 j& de eenzits uitvoering van de T-2. De eerste F-1 viesg op 16 juni 1977
en vanaf die tijd zijn werschillende orders geplaatst, de lastste in 1987. Het
toestel verving de F-B&F en was het eerste JASDF type dat al op de produktielijn
werd voarzien van het donkergroen/groen/bruin camouflage schema met een Licht-
grijze onderzi jde.

Hchonnell Douglas F-4EJ/RF-4EJ Phantom

De eerste F-AEJs werden in Amerika gebouwd en arriveerden op Komaki op 25 juli
1971. Alle andere F-4EJs werden geassembleerd bij Mitsubishi en de laatste werd
op 20 mei 1981 afgeleverd. Het stapdsard kleurenschema was lichtarijs met een
Witte onderzijde. Sommige hebben gekleurde banden op de romp voor trainingstaken
en enkele F-4Eds zijn als experiment woorzien van een camouflage schema bestaan-
de uit een combinatie van blauw en grijs.

Neast de F-4EJ werden ook veertien RF-4EJs aangeschaft die eerst in een licht-
grijs/wit kleurenschema wlogen masr later werden woorzfen van een donker-
groen/groen/bruin cemouflage schema.

Op dit moment worden de meeste F-4Eds gemodificeerd tot F-4EJ Kai en 17 F-4EJds
worden omgebouwd tot RF-4EJ verkenner met een pod onder de romp.

Wchomell Dowvglas F-154/F-150J Eagle

De eerste F-15s werden in juni 1980 overgdragen aan de JASDF en kwamen op 27
maart 1981 aam in Japan. Alle andere F-15Js worden im licentie gebowwd door
Mitsubishi op Komaki. De eerste van deze F-15s maakte zijn eerste wvlucht op 26
augustus 1981 en werd op 11 december 1981 afgeleverd asn de JASDF. De tweezit-
ters, de F-150J, werden gebouwd in Amerika en de eerste hebben tot november 1981
op Luke AFB in Arizona gevliogen voor de opleiding van de Japanse piloten. Het
kleurenschema is het standesard USAF F-15 kleurenschema. In 1990 werd het
aggressor squadron uitgerust met voorpnamelijk F=150ds die in allerlei werschil-
lende camouflage schema's rondvliegen. Op dit moment worden nog steeds F-13s
afgeleverd aan de JASDF.

Kauasaki T-4

In augustus 1985 maakte de KT-4 2ijn eerste wlucht en in 1988 werd de eerste
afgeleverd aan de JASDF. De origenale planning veorziet in de sanschaf van 200
T-4s als trainer mear ook voor diverse andere taken. Het kleurenschema is egasl
arijs met dayglow vieugeltips en staarttip. Ook ziin er enkele T-45 wvoorzien van
het standaard donkergroen/garoen/bruin kleurenschema.

Boeing B-T&7T
In november 1991 werden twee B747-400s overgenomen van de regering en vanaf 1
april 1992 ziin deze gestationeerd op Chitose.

Hitsubishi-Sikorsky UH-60.
In november 1990 werden de eerate UH-&0Js afgeleverd aan de Air Rescue Wing.
peze dienen als aamwvul ling naast de KV-107s.

British Acrospace U-125

Ter wervanging van de Mu-2J) zijn op dit moment drie U-125s besteld waarvan de
eperste in december 1992 is afgeleverd. Het is de bedoeling det de Mu-25 van de
Air Rescue Wing ook wordt vervangen deor de U-125. Hiervoor denkt men dat er 24
nodig 2ijn.

Beech T-400

Voor de transport training zijn recentelijk enkele T-400s besteld.

Volgende keer de marine en de landmacht.

3



AFDELING
' STERKE VERHALEN

FINTHEN-VICE !
oftewel:
"Hoe jaag ik het stuipen op het Lijf van mijn ouders™

Behalve mooie beelden op de televisie had de golfoorlog nog een woordeel woor
spotters, namelijk een verhoogde activiteit op de Amerikeanse velden in Engeland
en Duftsland. Het was dus niet werwonderlijk dat spottend Mederland massaal naar
die wvelden trok om hiervan te profiteren. Dit tot grote ergernis van de lokale
vliegveldbewakingen die de werhoogde spottersactiviteit al smel begon aan te
Zien wvoor een invasie van gestoorde Iraakse terroristen. Het mag dus duidelijk
Zijn dat de van nature toch al achterdochtige Amerikanen nu helemaal "scared
ghitless® waren en menig spotter lastig vielen (eigenlijk vielen de spotters hin
lastig, maar dat even terzijde). Eén ven de meer populaire bestemmingen was (en
12) Frankfurt, meer specifiek het militaire gedeelte van dit veld, Rhein-Main.
Soms maken we er een meerdeaagse trip van zodat we ook langs andere wvelden konden
rijden, en dat wWas precies wat we van & tot & maart 1991 deden. Na een suoces-
volle dag op Bitburg, Ramstein en Sembach, en een uitstekercde anderhalve dag op
Frankfurt stonden we in no=time op Mainz-Finthen. Helaaz stonden de meeste
toestellen (Blackhawks, Chinooks, Cobras, Hueys en Kiowes) in de Golf zodat er
van cpatten niet veel terecht kwam: slechts é&én Huey en tWee Kiowas.

We wisten het toen nog niet mear op dat moment nam de driedapgse reis een
vreemnde wending. Terwijl we over het bijna lege veld stonden te gluren werden we
al in de gatenm gehouden door twee militairen, maar na een vriendschappelijk
praatje bleken zi] geen problemen te hebben met onze activiteiten. Sterker nog,
2e waren zelfs blij door ons iets te doen te hebben. Dok bi] de onderhouds-
hangaar werden we op afstand vreemd asongekeken door enkele militairen. Wij
bezloten hierop niet te reageren want het was ondertussen de hoogste tijd om
kgers te zetten naar het volgende veld., De auto stond op enkele minuten afstand
lopen en daesr aangekomen zijn we, na uitvoerig de klei wvan onze schoensn
geschraspt te hebben, ingestapt. Op het moment dat de contactsleutel omgedraaid
werd kwam uit de hoofdpoort een donkerblauw bestelbusje over de grote weg in
onze richting gereden. We kregen een donkerbruin vermoeden det wij het doelwit
waren maar we hadden een half wr op ons gemak zonder problemen lengs het hek
gestaan en nu we eenmaal reden was het wat ons betreft te laat. Als die amerika-
nen zo nodig moeilijk moeten doen dan mosten ze er mear eerder bij ziint
Althens, dat dachten wij. Terugkijkend was het misschien beter geweest om even
op de heren in het busje te wachten. Maar ja, dan was dit werhaal lang niet zo
fraai geworden als het uiteindelijk werd en had u nu near een paar lege pagina‘s
zitten kijken!

Het toeval wou dat Wij net die kant op moesten varwaar het busje kwam, we reden
e dus tegemoet en passeerden ze enkele momenten later. Terwijl wWij twee
verbagsde koppen in het busje zagen moeten zi] wier nogal vrolijke kerels in een
Weder landse auto gezien hebben. Niet dat wij ze uitlachten mesar we hadden er wel
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veel lol om. Eerste teken dat dit toch ietz anders werd dan normaal was dat
achter ons het busje zodra het kon een scherpe bocht van 120° maakte en ons
begon te achtervolgen. Hé, dat was iets nmieuws! In het dorpje Finthen stonden we
gezamenlijk voor het werkeerslicht. Er werd niet gereageerd op onze vriendelijk
gegroet terwijl wij alleen maar de twee heren gerust wilden stellen, de
gemiddelde PLOer gaat nmiet met een grijns naar je staan Zwaaien, of wel? Wij
concludeerden dat dit "US Army A-Team" ong wearschijnlijk tet san de oprit wan
de snelweg ging volgen om er zeker van te zijn dat we niet terugkeerden naar het
viiegveld. we werden inderdsad totr aan de snelweg gewvolod, maar wie schetste
onze verbazing toen het blauwe busje achter ons eveneens de snelweg opdraaide.
Kragen We een persoonlijke escorte helemaal naar huis? Dat was niet te hopen
want we hadden nog een paar andere velden in het wvooruitzicht. Ik geloof niet
dat onze tweea Rambo's het hadden kunnen waarderen als we aan het hek wvan
Wiesbaden in hun aanwezigheid onze verrekijkers te voorschijn hadden getoverd!

Met een rustig wveartje wvan 120 kilometer per uur reden we rustig richting
Wieshaden met de US Army in ons kielzog. Ma een paar kilometer begonnen ze ons
in te halen. Terwijl enkele Mercedes’en, Audi’s en BMW's heftig begonpen te
reageren op het busje dat rustig bleef rijden op de weghelft die blijkbasr door
enkele Duitsers werd aangezien voor hun persoonlijk stukje racebazn, verhoogden
Wi] de snelheid iets om het de "America’s Finests" niet al te makkelijk te
maken. Na enkele spannende momenten was het busje langszi] gekomen en werden we
onderzoekend aangegaapt. De wverwachtte bazooka of Abrams-tank lag echter niet op
ons dashboard wat de twee heren behoorlijk moet zijn tegengevallen. MNadat
eindelijk de inhaalmanceuvre te hebben bedindigd bleef de lokale ClA-delegatie
met hetzelfde tempo wodér ons rijden. Ondertussen waren we bij de afzlag near
Wiesbaden aangekomen welke wij dan ook rustig namen. In het busje had men dit op
het allerlaatste moment pas door, met een flinke zwaai nam het Amerikasnse
intellect op het laatste nippertje dezelfde afslag. Bit werd ons toch iets te
dol. Even spelen is leuk maar het moet niet uitmonden in wilde taferelen op de
snelweg. Bovendien kwamen we al sardig in de buurt van Wiesbaden en het werd dus
tijd om onze escorte kwijt te raken. Het gaspedaal werd dieper ingetrapt en met
een royaal snelheidsverschil zagen we de twee 1nmiddels wvertrouwd geraskte
koppen voorbij komen. Hier hadden onze "Keystone Cops" niet wvan terug want we
hebben ze niet meer terug gezien.

Ongeschonden kwamen we even later bij Wiesbaden san. We waren even bang dat men
op Wiesbaden gewaarschumd zou zijn voor ons bezosk maar dat blesk nist het geval
te zijn. Zonder enig probleem kon het weld leeggelezen worden, wat ook niet echt
veel opleverde. Maar iets is beter dan niets-en dat hadden wWwe mooi gemist als
onze achtervolgers over meer doorzettingsvermogen (of durf) beschikt hadden. MNa
Wirsbaden was de Fintheh-affaire al weer bijna vergeten en wWerd de rest wvan de
dag op ons gemak gewvuld met andere bezigheden zoals "uitgebreid" eten, even
larngs Keulen-Bobn eh daarna rustig naar huis rijden. Hiermee eindigt normaal het
spotters-avontuur van die dag, maar niet deze keer!

Niet meer aan Finthen denkend stond Marco, chauffeur en eigenaar van de die dag
gebruikte auto, bij thuiskomst nog een leuke verrassing te wachten. Waar hij
fets kon zeggen stond moederlief hem op te wachten wat tot de volgende amusante
conversatie leidde:

- "Zo, geef maar toe dat je vandaag in de cel hebt gezeten!".

- "Pardon?".

- "je weten wel wWet je wandasg uitgespookt hebt. Opgepakt worden in Mainz, ha?".
= "Nee hoor®.

= "Wel waar, wij weten alles al®.

= "Oan weet je mooi het verkeerde want ik ben vandaag helemaal niet opgepakt

= Ujpezg, vandasg niet?s,
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Dit gesprek duurde nog even voort maar witeindelijk was men er toch van over-
tuigd dat zoonlief inderdsad niet opgepekt was. Uiteindelijk kwam het hele
verhaal boven water: blijkbaar waren die dag bij de Polizel wvan Frankfurt en
omgeving meerdere meldingen binnengekomen van verdachte sctiviteiten uftgevoerd
door inzittenden van steeds dezelfde MNederlandse auto. Den kan wel kloppen want
we werden behalve op Finthen ook op Frankfurt en Wiesbaden in de gaten gehouden,
en misschien nog wel bij de andere die dag sangedane velden. Hadat ook nog eens
de melding was binnengekomen dat een “undercover” achtervolgingsteam wvan de
Amerikaanse Military Police de "werdachten" was “kwijtgeraakt" vend de Polizei
dit blijkbaar allemsal iets te dol worden en werd de Kriminalpolize{ ingescha-
keld die op hun beurt contact cpnamen met de Mederlandse politie. Hier bleek de
bewuste auto niet te z2ijn gestolen em kon de eigenaar (Marco dus) worden
achterhasld. De centrale rijkspolitie schakelde op hun beurt weer de plaatselij-
ke politie in om even poolshoogte te gaan nemen.

En zo stonden dus om een uur of Zeven twee agenten voor de deur, maar helass was
de eigensar van de auto nog niet thuis. Nogal wiedes want die zat op dat moment
nog een heerlijke halve haan af te kluiven! Wadat de ouders even van de schrik
bekomen waren (agenten aan de voordeur zijn vaak brengers van slecht nieuws)
vertelden de agenten dat hun zoon in Mainz was opgepakt en hoogstwaarschijnlijk
die nacht in een Duitse politiecel zouw doorbrengen. Gelukkig wes de Wederlandse
justitie er smel genoeg van overtuigd hier niet te doen te hebben met enkele
subversieve activisten masr met een stelletje doodnormale spotters. Na even te
zijn bijgepreat en enkele bakken Koffie namen de agenten weer afscheid, de
ouders achterlatend met het idee dat hum zoon die avend niet thuis zou komen.
Echter, nog geen tien minuten later stond de wverloren Zoon aan de achterdeur!
Blijkbaar was er in de lange politie-keten spraakverwarring ontstaan zodat men
in Mederland dacht dat we opgepakt warenm en wvast zaten terwijl wij vrolijk op
ons gemak near huis tuften!

Het chactische verloop van deze dag bewijst nog maar eens goed hoe snel misver-
standen de wereld in worden geholpen, hoe effectief het politie-apparaat werkt
{positief en negatief) en dat {slecht) nieuws vaak sneller thuis is dan jezelf!
Nadat alle misverstanden de wereld uit waren geholpen kon iedereen lachen om
deze affaire, wij vragen ons echter nog steeds af wat onze Amerikaanse "vrien-
den® met hun stuntwerk op de snelweg eigenlijk wvan plan waren. Deden ze net
alsof, of dachten ze werkelijk dat wij bone-fide terroristen waren en zijn ze
dus écht zo dom? We zullen het wearschijnlijk nooit te weten komen...

Mooie bladvulling: esen Hunter van de Patrouille de Suisse.
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THRILLSEEKERS ‘"%

YENNEND DOOR NIPPON

Om feder jasr een bestenming voor een spottersvakantie te wvinden is een hele
opgave, alleen al in Europa is er een enorm sanbod en woor een wat wverdere
bestemming wordt vaak Ameriks gekozen. Echter een aantal jaren terug hebben wij,
dan-Pietel Belgmans, Alnold Booy, Pelly Dilkx en Paul wvan Cels besloten om naar
dapan te gean en in het begin ven 1992 hebben we de knoop doorgehskt om in
november maar eens de daad bij het woord te wvoegen.

Er werd een briefwisseling begonnen met het Defence Agency in Tokyo mear
uiteindelijk was het resultaat hiervan dat we geen toestemming Kregen woor
bazisbezoeken, zelfs een Lijst met open dagen kregen we niet maar die hebben we
dan toech nog wWeten te bemachtigen via de militair attache bij de Japanse
ambassade in Brussel.

Gewapend met een Kokufan met doaarin kaarten van de meeste jepanse vliegvelden,
een viiegerkaart en andere boekjes over Japan begonnen we op zondag 1 november
Ban onze reis., Me een viucht, met een EF4T van onze nationale luchtvsartmaat-
gchappij, van net iets meer dan 10 wur arriveerden we op 2 november om negen uur
in de ochtend op het wvliegveld Marita. Ons avontuwur in Japan kon beginnen.

MAANDAG 2 NOVEMBER TOKYOD
Bij sankomst in Japan moet je net als bij een hele hoop andere landen eerst een
bezoek je brengen san de douane. Gelukkig zijn er aparte loketten woor buitenlan-
ders zodat de afhandeling, een stempel en kasartje in het pespoort en een
viuchtige blik deor de bagage, niet al te lang duurt.

da, en dasr stasn je dan op een vliegveld wat op ongeveer 70 kilometer van je
hotel in de stad Kawaguchi, een "wijk" wvan Tokyo, ligt. Uit de enkele aanwerige
engelstalige teksten kun je net niet genoeg opmaken waar je heen moet maar
gelukkig is er een toeristenbureau wWat ons Kan voorzien van een spoorwegenkaart
van Tokyo en wat nog belangrijker is, informatie over hoe we bij ons hotel
moeten komen. MWa het bestuderen wvan de kaartjes-automaten en met wat hulp lukt
het ons uiteindelijk om het felbegeerde kaartje te bemachtigen en gaan We op
goed geluk de treinm in. Uit de spaarzame mededelingen wvan de mechinist maken we
op dat we in de goede trein zitten en na een uur treinen mosten we overstappen,
perst moeten we bij een of ander hokje ons kaartje omwisselen en dan begint het
zoeken nasr het juiste perron. Ma enige studie is dit ons gelukt maar dankzij de
hulp ven een japanner komem we er achter dat de trein die wij mosten hebben niet
op dit perron zal stoppen, dit werd weliswaar asngegeven maar onzZe kennis van
het Japans was net niet toereikend om het zelf te begrijpen. Gelukkig moest deze
behulpzame jap ook maar Kawaguchi en wia een extra overstap kwamen wWe daar aan.
Op maar ons hotel, jommer want er blijken twes stations te zijn in Kawaguchi en
na wat navraag blijkt uiteraard dat We bij het andere station moeten zijn. Dan
maar weer de trein in en na een minuut komen we bij het goede station aan. Na
een kleine wandeling arriveren we bij het hotel waar ze gelukkig op de hoogte
zijn ven onze komst en na een gesprek met handen en woeten en het invullen van
wat formulieren kunnen we naar onze kamers. Dit blijken "westerse" kamers te
zijn al staan de slippers wel kiasr bij de deur en er is vanalles aanwezig,
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televisie en video, radio, telefoon, scheergerel, handdoeken, Zzeep en badschuim,
een japanse pyjama en zelfs tandenborstels en tandpasta. De grootte wvan de
kamers valt reuze mee echter de badkamer is maar net hoog genced en we komen dan
ook met gemak boven de douche wit, een zelfde probleem heb je natuurlijk met de
spiegels.

Nedat we ons hadden opgefrist, we waren irmiddels al 246 wur bezig, en aangezien
er in de buurt van het hotel de pedige winkels zijn, besluiten we daar eens een
kijkje te gaan nemen. Opvallen doen we zelf, de vele boekwinkels, in &én ervan
wvinden we een goede gedetailleerde wegenatlas wan Japan in zowel engels als
japans en met de meeste viiegvelden erin aangegeven, de vele CD-winkels, enorme
grote moderne winkel-galerijen, de vele drankautomaten en de McDonalds. Hier
nuttigen we dan ook ons avondeten en na het proeven van het japanse bier gaan wWe
naar bed.

DINSDAG T NOVEMBER TRLAA
Op deze japanse feestdag, de dag wvan de. cultuur, gaan we kemnismaken met de
Japanse luchtmacht en wel op de open dag van het vliegveld Iruma. Dit wveld Ligt
op ongeveer &0 kilometer wvan het hotel en er staan een transporteenheid, een
eenheid met ECH-kisten, een check flight sgquadron en een flight woor het
hoofdkwartier gestationesrd.

Mg ons eerste ontbijt in Japan, het was een soort Engels onthijt, was het
wachten op de komst van jemand van Hertz die onze huurauto moest brengen. Op de
afgesproken tijd komt deze persocon opdagen met een Mazda Familia. Uiteraard is
deze suto berekend op een jopense familie maar met enig beleid lukt het ons om
alle bagage erin te krijgen en blijken we er zelf ook nog in te passen. Snel
bosken We nog twee kamers voor onze terugreis en dan op naar Iruma. Net als in
Engeland rijdt men in Japan links msar als je dit moet doen in een auto met het
stuur aan de goede kant geeft dit toch wel problemen, als je wilt afdraaien dan
zet je constant de ruitenwissers aan. Het deelnemen aan het Japanse verkeer is
gen ervaring apart, de verkeersborden en wegWijzers zijn dus in het japans, lan-
taarnpalen stasn op de weg en stoplichten zijn er nog weel meer dan in Eindho-
ven, de groene golf ocok. Daarnaast is het asantal verkeersdeelnemers wveel groter
dan bij ons. In het begin van enze rit gaat alles nog goed maar eenmaal op de
grote doorgoande weg aangekomen raken we verzeild in werschillende files. Het
zoeken naar het viiegveld is niet gemakkelijk omdat vanwege de hoge bebouning
nergens een verkeerstoren of andere herkenningzpunten opvallen. Het vliegveld
blijkt pal tegen de woonwijken ean te Lliggen en sommige bewoners wven Best en
Veldhoven zijn wearschijnlijk helemaal niet meer te helpen als ze hier moesten
wWonen (zie ACE 1992/4). Als we rond drie wur bij de poort arriveren wordt ons
doodlevk verteld dat we het wveld niet op kunnen met de auto omdat de open dag
net is afgelopen. Gelukkig staan er nog wverschillende auto's langs de wWeg
geparkeerd en hier zetten Wij onze suto natuurlijk bij en gean te voet het veld
op. Ha enig roeken komen we bij de static uit, helaas zijn op dat moment al
enkele deelnemers wvertrokken maar we kunnen zonder problemen alle amdere
viiegtuigen bekijken en fotograferen. Dit geldt ook woor de toestellen in de
diverse hangaars.

static

4778 pP-2d 31 Kokutai 5076 P-3C & Kokutai
3119871 OH-40 1 Hikotai 31232 OH-6D 1 Hikotai
681014 c-1 402 Hikotai T8-1024 c-1 402 Hikotai
54-3457 E-2C &01 Hikotai 00-8225 F-1 3 Hikotai
05-5643 T-4 31 Hikotai B1-5510 1-3 11 FTW
62-1153 T5-11 402 Hikotai 03-3093 Beech 65 ADC WO =gn
51-5620 T-33A ADC HO =gn T1-5241 T-334 ADC HOG =gn
53-3211 Mu-24 FC sgn T4-4B25 Kv-107 ARW
TP=4472 CH=-47J ARMW
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flightline

TB-1021 C-1(ECM) EWTU 83-3273 Mu-24d FC =qn
93-32T4% Mu-24 FC sqgn BF-447T3 CH-47J ARW
OF-64TT CH-4TJ ARW 17-44680 CH-4Td ARW
52-1151 ¥s-11 FC sgn &2-1154 5-11 402 Hikotai
12-1180 ¥5-11 FC sqgn 59-5111/2 T- glue Impulse
92-5143/5 T1-2 Blue Impulze 19-5173/4 T1-2 Blue Impulse
29-5175/1  T1-2 Blue Impulse 29-5176/6 T-2 Blue Impulse
29-5177/3  1-2 Blue Impulse

overzi jde

£8-1005 C-1 02 Hikotai 58-1006 c-1 402 Hikotai
58-1008 -1 402 Hikotai 58-1011 . 402 Wikotai
58-1012 £-1 402 Hikotai &8-1017 c-1 402 Wikotai
ra-1022 -1 402 Hikotai 78-1023 c-1 402 Wikotai
T8-1026 c-1 402 Hiketai 08-1030 c-1 402 Hikotai
hangaars

52-1152 ¥5-11 402 Hikotai 2-1157 ¥s-11 EWTU
02-1158 Ts-11 402 Hikotai 02-115%9 ¥s-11 -

61-5212 T-33A ADC HO =sgn 61-5218 T-33A ADC HQ =gn
61-5222 T-334 ADC HO sgn 71-5239 T-338 ADC HO =qn
T1-5240 T-334 ADC HO sgn T1-5248 T-334 ADC HQ sgn
T1-5266 T-334 ADC HO =gn T1-5274 T-33A ADC HO =qgn
T1-5306 T-334 ADC HQ =gn 71-5314 T-334 ADC HQ sgn
81-5327  T-334 ADC HG sqn 81-5339 T-33A FC sgn
81-5353 T-334 ADC HG sgn 81-53364 T-334 ABC HQ =gn
#1-5373  T-33a ADC WO sqn 81-5384 T-33A ADC HO sgn
81-5388 T=334 ADC HO =gn 51-3630 T-334 ADC HO =qn
51-5633 T-33A ADC HO =gn 51-5637 T-33A ADC HO =qgn
51-5665 T-33/ ADC HQ sgn

preserved

F1-1148 C-4b EWTU B84-8103 F-B&0 '

63-4TTE 5-62d ARMW 82-TFE0T F-B&F =

56-B566 F-1044 207 Rikotal 26-5001 F-10404 207 Hikotai
52-0022 T-6G Training Command 71-041% T-34A =

De T-4G heeft als walse registratie 72-0022.

Wa al dit moois wordt het tijd om op weg te gaan naar de volgende bestemming.
Bit zijn een tweetal wliegvelden ten noord-ccsten van Tokyo en met de les van
vandeag besluiten we om snel een hotel te rosken en dan de volgende dag mear
heel wvroeg te vertrekken,

WOENSDAG & NOVEMEER KASUMIGAURA & HYAKLRI
Ng een svondmaaltijd met stokjes, zo kom je de avond gemakkelijk door, en een
goede nachtrust gesn we om zes uur op pad near het eerste veld voor deze dag. Op
weq nmaar onze hoofdbestemming, Hyakuri met Phantoms en F-15s, willen we op het
Landmachtveld van Kasumigaura gaan kijken. De ochtendspits wan noordelijk Tokyo
valt reure mee en na een pear wuT rijden we op de snelweg ten noorden van Tokyo.
Aangezien alle smelwegen in Japan tolwegen zijn is het er niet druk en kun je
dus lekker doorrijden. Daar we niet precies weten waar het veld ligt, we hebben
wel esn idee man de hand van een wliegerkaart en een rondvliegende helikopter,
duurt het toch nog een hele tijd woor we het wveld vinden. Zonder problemen kan
men het wveld romdrijden en op wverschillends plastsen kunnen we de heli's
opnemean.



bezoekers

&61327/50  TH-554 Avn.School Bet. Utsunomiya

3103601 OH-&J 12 Hikotai

31090/ OH-& Northern Army Avn. sgn.

41567/WH  HU-1B Western Army Heli sgn.

41609/ HH HU-1H Northern Army Heli sgn.

51707 /4 Kv-107 1 Heli Brigade

gebaseerd

026 OH-6d v J145 DH-64 -
31060 OH -6 = 31052 OH-6d =
31073 Ol -&d ¥ 31074 OH-6d -
3107 OH-&d )

31225/5K  OH-6D Avn.School Det. Kasumigaura

41557 HU-18 - 41579 HU=18B =
41581 HU-18B 2 41585 HU-18 -
41588 HU-18 =

41605 HU=1H * 41611 HU-1H =
41616 HU-TH - 41618 HLI=1H =
L1717 HU-1H &

51708 KV-107 = 51724 Kv-107 ~
S17as Ev-107 = 51735 KV-107 -
51737 Kv-107 * 51742 KV-107 =
5180 Kv-107 - 51803 Kv- 107 =
51807 Kv-107 *

Snel gaan we verder en in &én van deé vele supermarkten doen we onze bevoorra-
ding, Dit is geen probleem daar bepaalde ketens zoals de Hot Spar en 7-Eleven
gemakkelijk te winden zijn san de doorgaande wWegen en Ze ijn vaak 26 uur per
deg open, ook op zaterdag en zondag. Rond het middaguur arriveren we bij
Hyakuri. Het hebben van een goede kasart werpt hier zijn wruchten af omdat we het
veld zonder problemen vinden. Je kunt er achitterend staan op een plaats vanwaar
je een goed zicht hebt op de baan, het platform en de landing. Als je denkt dat
je de enige bent die staat te kijken of te fotograferen dan heb je het mooi mis
want het iz in Japan heel normaal dat je bij een viiegveld staat te kiJken of te
fotograferen. Voordeel hiervan is dat je geen last krijgt met de militaire
politie. Er wordt nog volop geviogen door de diverse gebaseerde eesnheden, wel
viiegen ze wvolgens é&én of ander schema want er Wordt per eenheid, vaak in
groepen van 4 toestellen, gevliogen. Rond half wier zit het vliegprogramma er op
en worden de vliegtuigen in de hangaars gesieept.

bezoekers
52-1151 ¥5-11 FC san 07- 4477 CH-47J ARW
B7-6406 RF-4EJ AR BA&-5405 T-4 ARH

gebaseerd
204 Rikotaf F-154 42-BB3&,42-BA38, 52-8852,72-B8A0, 72-8893, B2-BA98, B2-8501,
BE-0908,12-8928, 22-8929, 22 - 8935,
F-150J 22-8055.
T-334 &1-5213,81-5343.

305 Hikotai F-4EJ 37-8311,47-8339,67-8383,67-8387,77-B392, 7T-8397, 77-8403
Fr-B42E, 1V-8438,
F=15J 12-8803,62-8869, F2-8681,82-8900.
F-1504 12-8B054,32-8057.
T-4 06-5546, 065649,
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501 Hikotai RF-4E &7-6902,47-6903,47-65904 47-6905, 57-6906,57-6307.
RF-4EJ S57-6372.
T-334 B1-5349.
T-4 26-5688,

ARW KV-107 T4-6825,84-4B26, B4 -4848.
HMu-25  13-3211,33-3217.

Het 305 Hikotai is aan omschakelen op de F-15 maar vloog gelukkig ook nog met
enkele Phentoms.

Vanuit Hyakuri rijden we naar de snelweg alwaar we verder gaan naar het noorden.
Tijdens deze rit maken we ook kennis met het tanken n Japan. Gelukkig zijn er
vele tamkstations en met name de Shell en Esso stations hebben bi] hun pompen
voor ons leesbare teksten stasan, Bij het binnenrijden van het tankstation stast
het personecl netjes te wachten en beginnen dan als idioten te schresuwen en
loodsen je zo naar £E&n van de benzinspompen, wvervolgens vragen ze welke en
hoeveel brandstof je wilt en op welke wijze je gaat betalen. Ondertussen s een
ander al begomnen met het poetsen van de ramen en na het betalen gaan ze weer in
de houding stean en bij het wegrijden houden ze het andere verkeer tegen en
maken ze een diepe buiging wvergezeld wvan een hoop geschrecuw. Dat is nog eens
service |1}

Aan het einde wvan de snelweg vinden we een hotel met een duidelijk reclamebord.
Nietsvermoedend nemen We hier twee kamers. Eenmaal in onze kamers  sangekomen
beseffen we in Wat voor soort hotel we zitten want naest de bekende artikelen
liggen er ook nog condooms aan bed, juist we zitten in een zogenaamd LOVE-hatel.
We rijden nog snel het stadje in alwaer we in een merkwsardig restaurant fets
kurnen eten. Naast bekende Japanse gerechten kun je ook bijna overal een steak
bestelien. Het valt wel mee maar je kijkt toch raar op als je bi] een steak maar
drie worteltjes en drie frieten krijgt, een kom ri]2t &n een extra salade zijn
dus welkom. Gelukkig krijg je bij een steak wel een mes en een vork, klaarblij-
kelijk kunnen ze dit zelf ook niet met stokjes maar binnen werken.

DONDERDAG 5 NOVEMBER KASUMINOME L MATSUSHIMA
Ondanks de overnachting in een LOVE-hotel hebben we het toch zonder dames moeten
stellen, wel hebben we op de Japanse MTV nog enkele aardige Japanse meiden-
groepen gezien maar dear bleef het bij. Eigenlijk kwam dit wel goed uit want we
moesten Weer vroeg Weg. Onderweg hebben we weer een supermarkt leeg gekecht en
viteindelijk kwamen we bi] het landmachtveldje van Kasuminome uit. Hier onderna-
men We een poging om een basisbezoek te regelen. Wa enig handen en wvoetenwerk
kwam er iemand die wat engels sprak maar wverder dan het fotograferen wvan de
monumenten kwamen We niet. Gelukkig ken je het veld weer helemsal rondrijden en
zodoende nog wat helits cpnemen.

gebaseerd

31213 OH-8D = LT631/HEH  HU-TH NEH sqn
S1TI6/HEN  HU-1H NEH sgn L1T21/NEH  HU-1TH NEW sgn
preserved

&0029 H-15C NEH sgn 41569 HU-18 NH sgn
51720 KV-107-114 W

Rap gingsn We verder naar Matsushima. Dit is een trainingsveld waar ze met T-Z2s
vliegen. De T-2 lijkt wel een beetje op een opgerekte Jaguar. Het veld was weer
makkelijk te wvinden en ook hier kwamen wWe niet verder de baszis op dan de plaats
Waer de monumenten stasn opgesteld. Dus snel naar de landing welke eenvoudig te
vinden is door de weggetiesz langs het hek te velgen. Vanaf een ander weggetje
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was het mogelijk om het platform leeg te lezen. Dok hier werd maar gevlogen tot

ongeveer half vier en ging men daarna de hangaars vullen.

bezoekers
51-5620 T-33A ADC HO sgn B1-5364 T-338 ADC HQ sgn
41721/NEH  HU-TH NEH sgn
gebaseerd
21 Hikotai T-2 59-5109,69-5113,69-5119,69-5121,69-5123,69-5125,79-5137,
T9-5139,79-5143,89-5153,89-5155,89-5156, 19-5166, 19-5149,
49-5188,49-5189, 79-5193, 89-5195.
T-4 26-5686.
22 Nikotai T-2 539-5108,69-3120, 69-5124, T9-3136,79-5138, 79-5140,79-5142,
T9=5146, 89=-5152, 19-5164 ,49-5184, 49-5185, 79-5194, 89-5196.
T-338 B1-3326,91-5404.
T-& 5-5645 06-5548.
ARY KV-107 14-4831,84-4848.
Mu-2s 03-3208,13-3225.
preserved
B4-B134 F-B&D B Hiketai 82-T789 F-B&F 7 Hikotai
36-8535 F-1044 203 Hikotai 51-5626 T-33A 35 Hikotai
B1-4706 k-19cC ARW 52-0080 T-&G 15 FTW

Van hieruit gingen we op weg naar het meest noordelijke punt van onze reis
namelijk Hachinohe en Misawa. Rond een wur of acht in de avond kwamen we aan in
Hachinohe. Mu begon de roektocht naar een hotel, met weel moeite vonden we er
een paar maar deze waren al wol. We besloten toen mear om ergens te parkeren en
te wvoet verder te gesan kijken. Laat ons nu uitgerekend bij een niet eerder
opgevallen hotel parkeren | Jammer genoeg was dit ook al wvol, de eigenmar wist
nog wel een Ryokan woor ons, een traditioneel japans hotel. Dit was naast het
volle hotel gelegen en met de hulp van de eigenaar vam het hotel kregen we een
kamer wvoor & perzonen. Bij de binnenkomst in een Ryokan moet je je scheenen
uitdoen en krijg je een paar slippers, met deze slippers mag je echter niet in
je kamer rondlopen en zeker niet naar het toilet, daar staan weer andere
slippers klaar. Rare jongens die Jappen. Voor de rest zijn de kamers in Japanse
stijl ingericht, papieren ramen, stoelen en tafels zonder poten en slapen dos je
op een soort matras op de grond.

VRIJDAG & NOVEMBER HACHIMOHE & MISAMA
Na een goed diner met japans bier in het hotel en een zeer geede nachtrust, het
op de grond slapen wiel reuze mee &n fS=morgens stonden onze schoenen er ook
nog, Werd er vroeg werder gereden naar het wliegveld wvan Hachinohe. Ma enige
omzwervingen hebben we de flightline met daarop de Orions gevonden en die zonder
problemen gelezen.

gebaseerd
2 Kokutsi P-3C 5015,5026,5035,5052,5053.

4 Kokutai P-3C 5001,5009,5011,5020,5031.
preserved
11206461206 L-19E =

Het was zonde om hier onze tijd te besteden en daarom gingen we op wWeg naar de
hoofdschotel voor vandsag, Misawa. Een basis met zowel eenheden van de Japanse
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als de Amerikaanse luchtmacht. Misawa is een wvliegveld waarbij je msar aan één
kant in de landing kunt komen, dus dat was sfwachten. Na enige tijd zoeken, maar
aangemoedigd door opstijgende kisten werd de landing gevonden. Toen we uit de
bosrand gerend kwamen was het al meteen prijs, er stonden verschillende F-15Es
van Elmendorf en F-18s van de US Marines san de kop van de baan te wachten. Je
kunt de meeste kisten op de taxibanen lezen, echter is het pet te wer weg om te
fotograferen. Nesast al het Amerikaanse geweld, het was wel even wachten op de

gebaseerde F-163, stean er op MisaWe ook nog Japanse luchtmacht eenheden,

gquadrons met F-1s (de eenzits-uitvoering van de T-2) en het enige squadron met

E-2%, deze habben ze gekocht en niet zelf nagemaskt.

Er werd goed geviogen en het aantel bezoekers wes sanzienlijk. Dit is niet
verWonderlijk omdat hier ook één van de hoofdkwartiersn wvan de luchtmacht
gevestigd. Dit noordelijke hoofdkwartier beschikt zelf owver een flight T-33s,
hele week was het mooi weer gewsest masr uitgerekend vandasag wes het bewolkt
zou het ook nog goan regeren. Helass kreeg de Japanse Erwin Kroll gelijk.
Jappen bleven toch vliegen in dit weer maar om een wur of drie hadden wij

toch wel genceg van en vertrokken we richting zuiden.

beroekers

260173 C=12F 1BFW

10877 C-94 IT4AW
452 KC=135€ WanNG
160588 /NF-107 F-T&A WF-156
resassfPC-6 P-3C WP-&

48-1005 c-1 402 Hikotai
58-1011 c-1 402 Hikotai
TE-1026 c-1 402 Hikotai
12=-8076 F=150J 202 Hiketai
ST-6913 RF-4E 507 Hikotai
B1-5356 T=-33A 306 Hikotai
0&-5549 T-4 305 Hikotai
BT -4471 CH-47d ARY

ti jdelijk gebaseerd
VMFA-122 USMC  F/a-18a 163108/0C-02,163163/DC-04, 163153/0C-05, 16315%/DC-05,

FOFS/3FW USAF

F=15E

163164/DC-07, 163167/DC-09, 163175/0C-12, ...

&0136
63606

««:fPC-3  P-3C

58- 10046
8= 1024
32-8060
57-5906
B1-53327
51-5620
16-5863
07-4478

C-1418
KC-135€

VP-&

c-1
c-1
F-150J
RF-4E
T-33A
T-33A
T-4
CH-474

S3AW

20
is
De
en
De
ar

132ARS//MeANG

402 Hiketai
402 Hikotai
204 Hikotai
501 Hikotai
ADC HQ =qn
ADC HQ sgn
202 Hikotai
ARW

.« fDC-14.

AK/50-0233,90-0235,90-0237,90-0239, 90- 0240, 90-0241,
90-0243,90-0245, 90-0246, 90-0247, 90-0252.

be F-158 waren woorzien van een rode fin tip en de ¥0-0233 had als squadron
markings "G0FS" op de staart.

gebaseerd
3 Hikotai

B Hikotai

&0 Hikotai

F-1

T-2
T-334

F-1

1-2
-4

E-2C

7O-8203,80-8212, B0-8223, 90-8225 ,90-8235,00-8252, 10-8253,
10-8255, 10-8259, 30-8267.

49-5183 59-5191.
31-53622.

70-8207, 80-8210, 50-8224,90-8226, 90-8232, 90-8234, 008240,

00-8241,00-8242, D0-8244 , 00-8246, 20-8262 , 60-B273.

69-5130,49-5186, 49-5187.

06-5650, 26-5580.

34-3451,34-3452, 34- 3456, 54-3456.
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Ha Morth T-33A B1-5355,51-5648.

13FS/432FW  F-16C MJ/85-499,B5-503,B6-234 B7-330/432FW

14F5/432FW  F-16C MJ/B&-355,8B6-35T,87-236 87-291,87-2%4 , B7-304 ,87-306,
87-312,87-314,87-316,67-318,87-324,87-328,87-334,
B7-292/14F5,
F-160 MJ/8T-380.

Het 13FS heeft rode fin tips en het 14F5 heeft gele fin tips.

We zijn een paar uur naar het zuiden gereden om vervolgens in een redelijk grote
stad een hotel te gasn zoeken. Inmiddels hadden we het systeem door en reden we
rechtstreeks naar het treinstation, hier sangekomen vielen de grote hotels
meteen op en zonder problemen hadden we twee luxe kamers te pakken. Aangezien we
door ons cash geld begonnen te raken werd het tijd om wat traveller cheques in
te gasn wisselen, bij dit hotel was dat mogelijk maar alleen kleine bedragen.
Dit probleem hadden we eerder in de week ook al ondervonden en uit voorzorg maar
een paar overnachtingen met de flexible friend betaald. Dit betaalmiddel, de
credit card, wordt in bijna slle japense winkels, restaurantz en hotels geaccep-
teerd. Ma ons diner kwamen we wvoor het eerst westerlingen tegen, het waren
amerikanen die in Japan werkten. Na even met ze gepraat te hebben zijn we verder
gegasn met onze studie japans door het drinken wvan het overheerlijke bier en
naar het Japanse TV-journaal en het Sumo-worstelen te kijken.

TATERDAG 7 NOVEMBER

Deze dag hadden we nodig om helemaal maar Gifu, wat wvlak bij Hagoya Ligt, te
rijden. Op B november was er op Gifu en Komeki, het wvliegveld wan Nagoya, eoen
open dag en we wilden beide open dagen gsan bezoeken. Wet grootste probleem was
niet zozeer de afstand maar het feit dat we langs Tokyo meesten en daar had je
dus geen snelweg. Kortom, het werd een hele dag rijden maar het binnendoortje
door de bergen wes wel aardig alhoewel het nogal lang duurde zodat we rond zeven
uur in de buurt van Komaki weren en hier een hotel gingen zoeken. De LOVE-hotels
Waren weer ruim vertegenwoordigd maar na drie kwartier zoeken en een  paar
rondjes door de stad hebben we toch een gewcon hotel gevonden. Ze bleken zelfs
nog kamers wvrij te hebben, het restaurant wes nog open en er waren zelfs
engelstalige kranten.

Z0MDAG B WOVEMEER GIFU & KOMAKI
Om zeven uur vertrokken we naar Gifu, het testveld van de Japanse luchtmacht.
Snel werd de T-Eleven leeg gekocht en na slechts enkele minuten rijden waren we
bij het weld. Terwijl we bij een poort yroegen Waar we het veld op moesten
hadden niet alle Jappen dit in de gaten en een asntal suto®s achter ons werd het
een lekkere puinhoop. Dit was niet ons probleem en nadat het duidelijk was
geworden dat we buiten het veld op de daartoe asangewezen plastsen mossten
perkeren reden we daar heen. Omdat het nog vroeg waz stonden we lekker dicht bij
de hoofdingong en aan de goede kant ven de weg om Zo in de middag naar onze
tweede bestemming te rijden. We wandelden op ons gemek nsar de poort wear het
waaien met perskaarten of andere witnodigingen weinig indruk maakte bij de
Jappen. We mossten maar netjes wachten tot het veld openging woor het publiek.
0it gebeurde jets eerder dan gepland, voorzien wes negen uur maar de poort ging
15 minuten eerder open. Madat ons een programna in de henden geduwd was werd al
snel de static gevonden. Omdat dit eigenlijk de eerste open dag voor ons was
wWaar we op tijd aanwezig waren kwam het wreemd over dat de meeste japanse colle-
ga's al snel maar de plaatsen aan de bsan gingen. Enige bestudering wan het
programma maskte echter duidelijk waarom, rond half tien begon het wliegprogram-
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mas al met wet losse demonstraties en meteen daarna de massa-start. D7t keem
patuarlijk goed wit Want we Wilden nog grasg. naar Komaki. Tussendoor hebben we
voor zover mogeli]k de hangaars uitgekamd en de wisvijver bekeken met daarin
viesen die bijna net zo groot waren als de jappen zelf. Je most toch iets op een
zonnige zondag in november (11

static

8138 HS5-28 211 Kokutai 5039 P-3C 206 Kokutai
34-3452 E-2C 607 Wikotai 35-107 C-130H 401 Hikotai
I5-3215 Mu-25 ARY 87-4841 Kv-107 ARW

BT 4473 CH-47d ARY

ST-B357 F-4EJ APW 02-8801 F-154 APY
05-5810 T-18 APW 29-5103 T-2 cCv APH/TRDT
29-5104 1-2 APW #1-5221 T-334 APW
T6-870T F=1044 APW T5-8709 F-1044 APW
162084 /WP-00, 163421/WP-1T AV-88 WVMA-Z223F  USMC

hangaars

17-8302 F-4EJ APW 29-5102 T-2 APW
01-5533 T-3 APW 00 BK11T APW/TROI
TH-7101 T APW 36-8527 F-1044 .
4L6-85T5 F- 1044 - T&-Ba82 F=1044 -
ThH-BLBA F-1044 - Th-BIO8 F-104J -
elders/vl iegend

28-1001 £-1 APW &8-101% €-1 AFW
17-8301 F=4El APY 27-8305 F-4EJ APW
22-8056 F-1304 APH 12-5101 T-2 APY
12-5165 T-¢ APW 19-5170 T-2 APW
81-5501 =3 APW 66-5602 T-4& APW
B4-5405 T-4 APW B4- 5608 T=4 AP
T1-5275 T-334 APW 715321 T-33A HPW

25-5851/1, 25-5858/11, 35-5880/111, 35-586&/IV T-18 575

Ma al dit prachtige werk zijn we onze suto gean cpzoeken en naar Komaki gereden.
Aangezien dit wveld een militaire en een civiele kant heeft en wij een platte-
grond, dachten we zo naar de goede kant te kunnen rijden maer we kkamen dus bi]
de civiele kant uit. Zoals gebruikelijk bij de japanse vliegvelden gaat de weg
er vlak omheen en in een mum van tijd waren we aan de andere kant. Het parkeren
was niet echt geregeld en zodoende hadden we een plekje vlakbij de hoofdingang.
Rond drie uur begon men met het afbreken van de static, de meeste bezockersie
toestellen wertrokken en andere gedeelten yan het veld waren plotzeling toegan-
kelijk. Zo hebben we voor onszelf nog een hangaar- en platformtrip gecrganiseerd
en na de diverse gate-guards te hebben bekeken zijn we rustig nsar de auto
gewandeld met een gevoel dat we toch maar even twee open dagen op €én dag hadden
gedaan. Wie had dat na [ruma nog durven hopen 777

static

5051 p-3c 206 Kokutai 8125 HSE-2B 211 Kokutai
&518 TC-20 202 Kokutai

31129/ OH-&D 10 Hikotai § 1726750 UH-1H AT Sup sgn
TH445 /50 AH-15 AT Sup sgn

£8-1020 C=1 403 Hikotai 52-1152 ¥s=11 402 Hikotal
35-5865/v T-1B 515 52-B062 F-1504 303 Hikotai
37T-8314 F-4EJ 306 Hikotai BO-8219 F=1 & Hikotai

35



10-8255 F-1 & Hikotai 01-5532 T-3 11 FTw
£9-5133 T-2 APW 0&6-5852 T=& 52 Wikotai
35-T454 E-2C &01 Hiketai 83-3204 Hu=25 ARW
17-4480 CH-&7d ARW 45-1073 C=130H 401 Hikotai
75=-1075 C-130H 401 Hikotai

flightline/platform

Blas ¥s-11 &1 Kokutai B -LAB2T Kv=107 ARM
04-4829 KV-107 ARW &4 -4B35 Kv-107 ARM
28-4554 LIH-&0J4 ARMW 2B-4555 Uk-&0J ARM

5 T8 T-18 25-5851/1,25-5858/11,35-5860/ 111,35-5863,35-5865/1V.

401 Hikotai C-130H 35-1071,45-1074,75-1074, 75- 1077, 85- 1079, 85- 1080, 95- 1082,
95-1083,05-1084 ,05- 1085,

hangaars

75-1078 C=130H 401 Hikotai 53-327M Mu-2J FE sgn
Th-484% KV-107 ARW 53-320 Mu-25 ARW
2T-4482 CH-4TFJ ARW

preserved )
84-8111 F-B&D - B2-7778 F-B&F B Hikotai
51-5845 T-334 8 Hiketai 46-5020 F=10404J 515
S3-4T7T3 S-624 ARW

Hierna zijn Wwe naar de snelweg gereden om werder nasr het zuiden te gaan, de
volgende dag stond namelijk Iwskuni op het programma. Ma ongeveer drie wur
rijden 2ijn we bij een wat grotere plaats de snelweg afgegsan waar wWe een
zogenasmd business hotel venden. Zoals gebruikelijk vroegen we om twee tweeper-
soonskamers maar die waren niet meer wrij zodat we te horen kregen dat er geen
plaats was, wWel bleken er nog eenpersoonskamers wri] te zijn maar hier kwamen we
pas achter nadat een van de gasten zich er mee begon te bemoeien. Een beetje
zakenman snap toch wel dat als je met wier personen wilt overnachten dat dit
eventueel ook in vier eenpersoonskamers kan 111

AL met al was het al wat later geworden en werd voor de tweede keer een McDo-
rnalds, deze wes schuin tegenover het hotel, bezocht.

e

-
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MAANDAG T NOVEMEER THAKUN]
Enig rekenwerk had ons geleerd dat het nog ongeveer drie uur rijden Zou ziin
nesr Iwakuni, Daarom vertrokken we om zes uur in de ochtend. Zonder noemenswasar-
dige problemen werd de stad Iwakuni bereikt en omdat we langs een emorm groot
hotel kwamen besioten we om hier wat cheques in te gaan wisselen. Toen we
binnenkwamen moeten ze dit meteen hebben gezien want snel werd er een bordje op
de balie geplmatst dat er geen geld gewisseld kon worden, dit ondanks het feit
dat ze= een officiesl wisselkantoor waren. W& enig asndringen kon er toch iets
gewisseld worden maar dit was slechts genceg woor één persoon. Maar men had wel
gen oplossing voor ons probleem, schuin tegenover het hotel wes een bank waar je
ook chegues ken omwizzelen. Dat hebben we geweten, maar na het invullen van een
berg formulieren, de goedkeuring van vi]f persenen en de nodige stempels hebben
we oeld voor onze chegues gekregen. Toen nog een bliksembezosek aan een super-
markt en klaar waren we wvoor de vliegtuigen wvan deze dag., De landing werd
dankzij ‘de goede kaarten weer snel gevonden, ook hier kunm je mear aan édén kant
komen en helaas werd er varaf de andere kant geviegen. Wel is het aan deze kant
mogelijk om mooie plaatjes in de start te maken. Door nog wat andere wWegen te
proberen hebben we toch nog alle japanse kisten kunnen lezen, de gebaseerde US
Marines kizten staan wat wverder weg en tussenm hangaars verstopt en zijn danm ook
bijna niet te lezen. Het vliegen op het veld gaat de hele deg door maar wel in
kleine asntallen. Als er vanaf de goede kant wordt geviogen dan kun j& op een
taxibaan ook de amerikaanse kisten goed opnemen en fotograferen.

bezoekers

14979800 KC-130F  WHGR-152 USMC 163050 EC-24A FEMSG  USH
14B887/PR-33 EP-3E Va-1 UsH 10958 C-9A F74AW  USAF

043 T5-11M &1 Kokutai £1-5219 T-334 301 HWikotai
26-5584 T-4 301 Hikotal

gebaseerd

8 Kokutai  P-3C  5002,5010,5019,5044.
71 Kokutai  US-1A  9OT1,9074,9075, 9076, 9077, 9078, 9077, 9080,

81 Kokutai  EP-3C  9171,9172.
U-36A  5201,5202,5204.

United States Marines

VMAQ-2 EA-6B  162935/CY-.., 162939/CY-04, 163031 /CY-05.

yMA-231 AV-88  1620B2/CG- 14, 162943/C6-05, 162967 /CG-10, 163514/C0G-20,
163670/CG-04.

VHA-Z23 AV-88  T&3195/WP-15.

VMEACAMY-242  F/A-18D 184022/07-00,166024/DT-01 , 1646028/DT-03, ... ... /DT-06,
wam sl BT W e FOT-12, 00004 /OT- 14

MARTD: Uc-12F 163558,

HH-468 152530.
preserved
3813 FE-1 31 Kokutai

Yanuit Iwakuni was het maar een klein eindje over de snelweg naar Hofu. Hier
wilden we de volgende dag beainrmen. In de stad vonden we snel een hotel waar we
in het restaurant nog gencten hebben van een scort barbeque/fondu. We moesten
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zelf ons viees bakken en als ervaren barbequers vonden we dit wel aardig. Dat we
hierkij bijna de sprinkler-installatie in werking hebben gekregen is maar een
klein detail, het was de bedoeling gewsest dat we tegelijkertijd met het wlees
ook de bijbehorende groente fn de pan hadden mosten doen, en ze hadden nog wel
gezegd dat we het vliees moesten bakken ..,

DINSDAG 10 MOVEMBER HOFU & ASHIYA
Ha het ontbijt in het hotel gingen we naar het kleine vliegveld van Hofu. Hier
staan T-33, een eigen versie van de T-34, voor de opleiding gestationeerd.
Vanwege het weer, het was licht bewolkt, stonden er nog niet weel kisten buiten
mear met enige moeite konden we ook de meeste toestellen in de hangaars lezen.
Zoals je rult begrijpen wes dus ook dit veld goed te doen van buitenaf. Toen we
hiermee klsar waren zijn we naar de hoofdingang aereden om te gaan vragen of het
mogelijk was om een basisbezoek te krijoen. Ma enige tijd wachten kwamen er tuwee
personen ons ophalen om ons rond te leiden. Behalve het operationele gedeelte
werden we ook naar alle monumenten op de basis aebracht.

Im eén van de hangaars had men een T-3 klaar gezet en na onze finspectie, de
teksten op de panels blijken in het engels te zijn, Kunnen we wvaststellen dat
een gemiddelde nederlandse vliieger niet rechtop kan zitten in dit toestel.

De bestudering van een folder en de rondleiding brachten aan het licht dat een
eindje verderop neg een militair kamp moest zijn en daar zouden ook nog ver-
schillende monumenten staan. We zijn dan ook hier gaan kijken en met heel veel
moeite mochten we de diverse toestellen fotograferen,

gebaseerd
13 Hikotai OH-&J 31001,31103,31105.
OH-60  31149,31201, 31246,

12 Hiko Kyoikudan T-3  81-5502,81-5503,81-5504,81-5506,81-5507,81-5508,91-5512,
91-5516,91-5518,01-5523,01-5524,01-5525,01-5526,01-5528,
01-5530,01-5531,01-5534,01-5536,11-5540, 11-5543, 11-5544,

21-5550.
preserved
05-8203 F-84D 12FTW 36-8537 F-1044 12FTH
571-5632 T-33a 12FTW §1=-0298 T-34R 12FTW
&1-03598 T-34A 12FTHW
B4-B127 F-8&D = 52-7403 F-B&F -
b5~ BESG F=1046J 204 Hikotai &1-0391 T=34A -

Vanuit Hofu was het nog anderhalf wur rijden naar onze volgends bestemming ap
het eiland Kyushu, namelijk het trainingsveld Ashiya. Hier staan alle T-1s8, een
soort afgeleide van de F-86, gestationeerd. Op Hofu hadden we een brief meege-
kregen om Ashiya op te kunnen en het binnenkomen was dan ook geen probleem maar
toen werd al snel duidelijk dat we niet veel wverder konden komen dan de gate-
guards. Wadat we deze hadden aanschouwd zijn we het veld afgereden en de weg
rond het veld gaan zoeken. Na werschillende wegen te hebben geprobeerd werd het
duidelijk dat we wel in de landing konden komen masr niet op een plek bij het
hek venwaar we de kisten op het platform konden lezen. Gelukkig werd er wel
geviogen en het bleek dat we nog niet zo slecht gegokt hadden met betrekking tot
de plaats waar de landing moest zijn.

getaseerd
12 Hiko Kyoikudan T-1a 05-5808, 15-5818,15-5829,15-5834 ,25-5836,25-50839, 25-5840,
25-5843, 25-5844 , 25-5846.
T-18 25-5854,35-5852,
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preserved

84-8108 F-8&0 8 Hikotai 56-8563 F=1044 203 Hikotai
82-5801 T-18 13 FTW 31-5610 T-33A =
52-0002 T-50 Training Command 21-4707 H-19C ARW

Toen we dachten dat het vliegen er op zat kwemen er toch nog T-is terug en
rodoende zijn we masr wat lamger gebleven wvoordat we richting Tsuiki zijn gasn
rijden. Vanwege de bekende drukte en de altijd sanwezige stoplichten blesk dat
dit nog ongeveer een uur rijden was mear het winden wan een slasppleats wes niet
zo moeilijk.

WOENSDAG 11 MOVEMBER TSUIKL
Na het bekende avondprogramma, steak en japans bier, werd wederom vroeg in de
ochtend vertrokken naar Tsuiki. Op dit veld staan F-1s en F-155 gestationeerd en
volgens de kaarten moet je hier goed bij kunnem kemen. Dit bleek bij aankomst
allemaal te kloppen, Je kunt er schitterend staan aan de kop van de baan welke
eon paar meter in de Zee ligt en nog beter bij de taxibaan. Nadeel van deze
plaats is dat je niet op het platform kunt kijken, hiervoor moet je near de
andere kant rijden waar je recht tegencver het platform kuat komen. Deze plek
hadden we als eerste om ongeveer acht wur in de ochtend al bezocht toen men nog
bezig was met het buiten zetten van de kisten. In de middagpauze, van 12 tot 1,
zijn we hier nog eens naar toe gereden, je weet maar nooit Wat ze extra buiten
hebben gezet. Ook waren hier weer japanse spotters aanWezig, naast de fototoe-
stellen met enorme telelenzen hebben ze ook vaak een radio bij. Of ze het
allemaal begrijpen wet er in het engels wordt gezegd s ons niet duidelijk
gewarden want als je met ze in het engels wWwilt praten dan komen ze vaak niet
verder dan yes, no en hello, maar ze blijven maar knikken en lachen.

bezoekers
58-1013 -1 403 Hikotai 35-1071 C-130H 401 Hikotai
47-6903 RF-4E 501 Hikotai 57-6913 RF-4E 501 Hikotai
81-5372 T-33A 302 Hikotai
gebaseerd
& Hikotai F-1 T0-8206, TO-8208, 70-8209,80-8211,80-8215,80-8217 ,80-8219,
BO-B222,90-8227,00-8236,00-8238,00- 82468, 00-8251,10-8255,
10-8255,20-8250,30-B268, T0-8276, 70-8277.
T 19-5158,49-5185.
T-4 16-5656, 16-5668.
304 Hikotai F-154 22-8810,52-8845,52-8847,52-8856,52-8858, 62-8877,72-8882,
T2-B888, T2-8890,72-0892 ,92-8907, 12- 8924, 22-8932, 22-B937.
F-150J 12-B074.
T-33A  T1-5256,81-5360.
T-4 164-5685.
WADF Ha flt T-33a4 4&1-5220.
preserved
84-B115 F=86D B Hikotai 35-8546 F-1044 207 Hiketai
92~ 7958 F=B&F & Hikotai 51-5627 T-334 304 Hikotai

Omdat de vliegvelden op het zuwidelijke eiland wat wverder uit elkaar liggen en
het er ook nist 2owveel zijn, 2ijn we de gehele dag hier gebleven. Toen het
vliegen er zowat opzet, rond drie uur, zijn we opgestapt. Dit Was eigenlijk ook
wel nodig want we moesten neg een aardig eindje reizen over de enige snalweg die
dit eiland rijk is. Alhoewel we op deze manier wat extra kilometers. moesten
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maken leek dit ons beter dan dat we binnendoor moesten gaan sukkelen met een
tempo wven 50 kilometer per uur, De drukte viel reuze mee en in de bergachtige
streken waren kosten mog moeite gespaard om een santal gigantische tunmels aan
te leggen, maar het toppunt waren toch wel de spiraalachtige op- en afritten bij
een bergpas. Het zoeken naar een hotel werd nog even esn problesm maar een
behulpzame taxi-chauffeur bij het station regelde voor ons meteen een hotel en
reed ons ernaar toe zonder hiervoor geld te wragen. Vanwege het late tijdstip
werd snel een concurrent van big M bezocht, merkWaardig genoeg begon deze toko
ook met een M en bleek dit te staan voor Mosburger. Wearschijnlijk kwamen hier
weinig westerlingen went we kregen de indruk dat we toch wel een soort toeristi-
sche attractie waren toen we in deze tent zaten te eten.

DONDERDAG 12 WOVEMBER NYATABARL
Om nietz mis te lopen werd al weer op tijd aangersden want we moesten nog
ongeveer een uur rijden naar de hoofdschotel wan vandaag, MNyatabaru met zijn
Phantoms en F=15s. Sinds de maandag wWas het weer ook weer steeds zonniger
geworden en toen we bij het veld aankwamen konm het eigenlfjk al niet meer mis.
Je staat uitstekend tegenover het platform en tevens kun je hier schitterend op
de baan fotograferen. Je krijgt er niet genoceg wan, zeker als je die mooie
beschilderde F-15s van het Agressor-squadron ziet. Met een beetje wandelen en de
zon in je rug kon je de hele overkant leeg lezen inclusief de hangaars.

bezoekers

58-1013 c-1 &03 Hikotai &68-10158 £=1 &03 Hikotai
&38-1020 £-1 &03 Hikotai 35-1072 C-130H 501 Hikotai
&5-1074 C-130H &01 Hikotai 25- 1082 C-130H 4071 Hikotai
A2-1155 ¥s-11 L03 Hikotai 22-1157 Y5-11 EWTU
12-8074 F-1504d 30 Hikotai 71-5311 T-33A 304 Hikotal
T1-52561 T=-33A WADF HQ sgn 81-5345 T-313A WADF HQ sgn
51-5620 T=-33A ADC HO sqgn

gebaseerd

202 Hikotai F-154  22-BBO7,ZZ-BBO0Y,32-8E19,42-8829, 42-8830,42-8842 ,52-8850,
>2-BB53 52-BA&2, 62-BB64 , F2-BETY, B2-8899, B2-8002 ,92-B704,
12-B923, 12-8925,22-8930.

F-150J 52-8061,82-8064,92-8049,92-8070,12-8076.

T-33a  T1-5253,71-5297,81-5385.

T-4 16-5663 ,26-5683.

301 Hiketai F-4E4  37-8319,47-8327,47-8328,47-8331,47-8335,47-8338,47-8342,
47-B345 47-8348, 47-B349, 47-8351,57- 8354, 57- 8369, 47-B3A8,
&7-8389,77-8353,77-8398, 77-8399, 77- 8401, 77-8402 87-8410,

; 97-B425,97-8427, 07-B434, 17-b437.
-33p  &1-5219,71-5243,81-5357,81-5342,91-5410.

4 16-5661,26-5682, 26-5684..

Aggressor sqn F-15DJ @2-B063,82-8065,92-8068, 02-8071,02- 8072,02-8073, 12-8075.
T-334  71-5244,81-5380.

ARM Kv-107 24-6832,04-4851,
Hu-25 13-3209,73-3225.
preserved
04-8187 F-85D 202 Hikotadl 4i5-BASE F-1044 202 Hikotaei
T2-078 T-66 Training Command

Pe valgende keer gaan we witeraard vrolijk verder yennen... sayonara!
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Meest spectaculaire Eagles wereldwijd zijn de F-15007s van het japanse agressor-
squadron op Nyutabaru, gestoken in opvallende kleuren. (Hyutabaru, 12-11-92)

Het eerste Japanse eigen ontwerp wan na WO-2 was de Fu]i T-1. De meesten vliegen
nag waaronder deze van de 5e technische school op Komaki. (Komaki, 8-11-92)

De Fuji T-3 is een verdere ontwikkeling van de Beech T-34 Mentor. Dit exemplaar
is wan het 11e Hiko Kyofkudan op Shizuhama. (Shizuhama, 18-11-92}
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